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Szanowni Panstwo,

Rok 2012 byt dla rynku gazu ptynnego w Polsce rokiem niezmiernie waznym, bowiem zardwno na
szczeblu unijnym, jak i krajowym zapadty donioste decyzje dotyczace przysztej roli LPG w krajowej
gospodarce paliwowej oraz polityce klimatycznej Europy i Polski. Pierwszy raz od kilku lat w pierw-
szej potowie roku pojawity sie perspektywy przetamania niekorzystnego trendu spadkowego w za-
kresie zuzycia LPG. Miniony rok byt takze istotny dla Polskiej Organizacji Gazu Plynnego ze wzgledu
na realizacje nowego przedsiewziecia - Miedzynarodowej Konferencji LPG - Wyjagtkowa Energia.

Majgc powyzsze na uwadze, z wielkg przyjemnoscig przekazuje w Panstwa rece kolejng, szesnasta
juz edycje Raportu Rocznego Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego, w ktérym jak zawsze znajdziecie
Panstwo szczegotowg analize danych dotyczacych rynku LPG w Polsce oraz charakterystyke zja-
wisk zachodzgcych w pozostatych panstwach Europy i swiata. POGP reprezentuje przedsiebiorstwa
z branzy LPG o najwiekszym udziale w rynku dlatego w raporcie nie mogto zabrakng¢ omowienia
najwazniejszych zagadnien prawnych wptywajacych na jej biezgce funkcjonowanie. Do wspotpra-
cy w tworzeniu niniejszej publikacji zaprosilismy takze specjalistéw ze Swiatowej oraz Europejskiej
Organizacji Gazu Ptynnego (WLPGA i AEGPL). State miejsce w naszym raporcie znajdujg nowe kie-
runki rozwoju branzy LPG - tym razem skupiliSmy sie na nowoczesnych rozwigzaniach w sektorze
autogazu, ktory od lat ma najwiekszy udziat w rynku gazu ptynnego w Polsce.

Raport Roczny Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego jest niewatpliwie najlepszym miejscem na pre-
zentacje polskich przyktadow innowacyjnego wykorzystywania LPG. Instalacje kogeneracji w skali
mikro juz dawno cieszg sie sporg popularnoscia w panstwach zachodniej Europy, lecz rzadkoscig
jest uzywanie w tych systemach gazu ptynnego jako paliwa podstawowego. Kazda nowoczesna
technologia przyczyniajgca sie do realizacji wyzwan w zakresie ochrony Srodowiska oraz popra-
wy efektywnosci wykorzystania energii wymaga wsparcia ze strony instytucji panstwowych. Takim
rozwigzaniem sg opisywane w raporcie pompy ciepta. Nasza Organizacja poktada duzg nadzieje
w zainteresowaniu organow centralnych rozwigzaniami, ktére poza wymierna korzyscig dla konsu-
mentéw moga takze wspomac realizacje przez Polske jej zobowigzan miedzynarodowych.
Popularnos¢ autogazu na rynku polskim wynika przede wszystkim z jego atrakcyjnosci cenowej
w poréwnaniu do pozostatych paliw. Niezaprzeczalng zaletg LPG jest takze niski poziom emisyjnosci
gazéw cieplarnianych, ktéremu po$wiecony zostat fragment dokumentu Swiatowej Organizacji Gazu
Ptynnego stanowigcy zatgcznik do naszego tegorocznego raportu.

Wierzac, ze przygotowane przez Polskg Organizacje Gazu Ptynnego materiaty okazg sie dla
Panstwa cennym zrodtem informaciji o rynku LPG w Polsce, serdecznie zapraszam do lektury raportu.

Jerzy Szablewski
Przewodniczgcy Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego
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Polska Organizacja Gazu Plynnego zostata zatozona w 1996 roku i od tego momentu
aktywnie uczestniczy w promocji LPG jako dostepnego, bezpiecznego, ekonomicznego
oraz ekologicznego zrodta energii.

Cztonkami Organizacji sg jednostki produkcyjno-handlowe, zajmujgce sie zakupem,
rozlewem i dystrybucja gazu skroplonego LPG, a takze produkcja i obrotem urzadzeniami
stuzgcymi do jego transportu, magazynowania i eksploataciji.

POGP nalezy do Swiatowe]j oraz Europejskiej Organizacji Gazu Ptynnego (WLPGA oraz
AEGPL).

»*
ar ol ‘
(y %) AEGPL
N EUROPE
WORLD LP GAS ASSOCIATION Polska Organizacja Gazu Plynnego

WWW.WORLDLPGAS.COM

Polska Organizacja Gazu Ptynnego rozumie, iz wyjgtkowe czasy
wymagaja wyjatkowej energii, dlatego tez wraz z WLPGA oraz innymi
organizacjami narodowymi realizuje globalny proedukacyjny projekt
LPG . .
WYJATKOWA ENERGIA LPG - Wyjatkowa Energla.

MISJA

Misjg POGP jest podejmowanie dziatan wspodlnie z decydentami krajowymi oraz kregami
politycznymi i naukowymi w celu zwiekszenia roli LPG - ekologicznego i natychmiast
dostepnego zrodta energii — w realizacji wyzwan energetycznych i srodowiskowych
w Polsce. Reprezentujgc liderow branzy jesteSmy gwarantem najwyzszych standardow
etyki i bezpieczenstwa.

WIZJA

Dzieki swym zaletom gaz skroplony LPG powinien sta¢ sie idealnym - popieranym
przez wtadze - wsparciem zrownowazonego rozwoju energetycznego, szczegdlnie na
obszarach bez dostepu do sieci gazowej, wybieranym swiadomie jako zrédto energii tatwo
dostepne dla wszystkich i korzystne dla Srodowiska.

T WeADZE ORGANIZAC

PREZYDIUM

Jerzy Szablewski, Przewodniczacy
Sylwester Smigiel, Wiceprzewodniczacy
Marcin Zawisza, Wiceprzewodniczacy
Danuta Dobrzeniecka, Skarbnik

Adam Kubiak

Cezary Kwella

Roman Slagowski

Andrzej Rybarkiewicz

Barbara Wigzewska

KOMISJA REWIZYINA

Jan Czapracki, Przewodniczgcy

KOMISJA STATYSTYCZNA

Sylwester Smigiel, Przewodniczacy

KOMISJA PRAVWNA

Adam Kubiak, Przewodniczacy

KOMISJA DS, AUTOGAZU

Dariusz Nowicki, Przewodniczacy

KOMISJA DS, TECHNICZNYCH
| BE/PIECZENSTWA

Andrzej Rybarkiewicz, Przewodniczgcy

KOMISJA DS, BUTL

Jerzy Szablewski, Przewodniczgcy

KOMISJA DS, PROMOCJI LPG

Stawomir Mikulski, Przewodniczacy
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RYNEK GAZU P YNNEGO PG
W POLSCE W 2012 ROKU

Catkowita sprzedaz gazu ptynnego LPG w Polsce w roku 2012 wyniosta 2 180 tys. ton,
co w stosunku do roku poprzedniego daje niewielki spadek na poziomie 0,9%. Biorgc pod
uwage 0golng sytuacje ekonomiczng, jak rowniez spadki w sprzedazy paliw tradycyjnych moz-
na jednoznacznie stwierdzi¢, ze osiggniety wynik jest wynikiem na miare oczekiwan branzy
i Swiadczy o stosunkowo stabilnym i dojrzatym rynku.

Wyniki pierwszego potrocza 2012, kiedy to sprzedaz globalna produktu wzrosta o prawie
1,5% w odniesieniu do pierwszego potrocza poprzedniego roku, stwarzaty przestanki do opty-
mistycznego prognozowania wynikow na koniec 2012 roku. Jednak pojawiajace sie mato wia-
rygodne i nie oparte na gruntownych podstawach informacje o0 zagrozeniu olbrzymimi pod-
wyzkami cen detalicznych w zwigzku z np. zmiang wysokosci cet rosyjskich na eksportowany
LPG czy tez trwajgcymi pracami w UE odnosnie nowych zasad opodatkowania nosnikow
energii zdecydowanie ostudzity nastroje wsrod potencjalnych klientow autogazu.

Poziom sprzedazy LPG wyprodukowanego w kraju w 2012 roku wzrdst o 23,4% w stosunku
do roku poprzedniego. Polscy producenci dostarczyli tacznie 358 tys. ton produktu co zabez-
pieczyto 16,4% krajowego zapotrzebowania. PKN Orlen S.A. i GK Lotos S.A. ze swoich krajo-
wych rafinerii skierowaty najwiekszy strumien produktu na rynek polski.

Warto zaznaczy¢, ze pomimo wzrostu produkcji krajowej, cecha charakterystyczng rynku

polskiego pozostaje jego nadal duza zaleznos¢ od importu. Na wykresie nr 1 przedstawiono
gtowne kierunki importu LPG w latach 2010-2012.
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GEOWNE KIERUNKI IMPORTU LPG DO POLSKI W LATACH 2010 - 2012

(ZA 11 MIESIECY W TYSIACACH TON)

ZRODEO: POGP, MINISTERSTWO FINANSOW

W roku 2012 zaobserwowano istotne zwiekszenie dostaw z Rosji. W ciggu 11 m-cy ubiegtego
roku z tego kraju dostarczono 1 047 tys. ton gazu, co stanowito 59,3% catosci dostaw impor-
towych. Dla poréwnania udziat Rosji w imporcie do Polski wynosit rok wczesniej 49,4%, pod-
czas gdy jeszcze w roku 2008 byto to odpowiednio tylko 28%. Zwiekszona podaz produktu
w tym kraju, ponad dwudziestoletnie doswiadczenie w handlu LPG z naszym krajem,
jak rowniez i wielkos¢ naszego rynku to gtdwne przyczyny wzrostu znaczenia dostaw z Rosji
do Polski. Drugim dostawcag produktu pozostaje niezmiennie Kazachstan, z ktérego przywie-
ziono 307 tys. ton, co stanowito 17,4% catosci dostaw, a dalej Biatorus z 191 tys. ton (10,5%).
Wyzej wymienione trzy kraje dostarczyty tacznie 93,7% catosci produktu, podczas gdy rok
wczesniej byto to 83%. Liczacym sie dostawcg produktu jest rowniez Litwa, skad przywiezio-
no 105 tys. ton (5,9%). Mozna stwierdzi¢, ze import z pozostatych krajow takich jak Niemcy,
Czechy, czy Szwecja miat przy importach rzedu 27-30 tys. ton jedynie charakter uzupetniaja-
cy. kacznie z siedmiu ujetych na wykresie panstw pochodzito 98,1% LPG dostepnego na pol-
skim rynku. Jesli dodatkowo uwzglednimy totwe (16 tys. ton, co stanowi 0,9% ogdtu importu)
to rola pozostatych dostawcow jest zupetnie marginalna i nie odgrywa wiekszego znaczenia
w ujeciu rocznym. Warto rowniez odnotowac¢ spadek dostaw z Norwegii - tylko 1 tys. ton
w 2012 roku, podczas gdy rok wczesniej byto to 16 tys. ton, Wielkiej Brytanii - 4 tys. ton,
a rok wczesniej 19 tys. ton, czy tez dostaw z Ukrainy - tylko 4 tys. ton a dwa lata wczesnigj
przywieziono 25 tys. ton.

Na wykresie nr 2 przedstawiono wysokos¢ eksportowych cet rosyjskich na LPG w poszcze-
golnych miesigcach w 2011 i 2012 roku. Warto zauwazy¢, ze cta rosyjskie ulegaty stosun-
kowo sporym zmianom osiggajac poziom nawet 237,1 USD/t w czerwcu 2012, po to by
w sierpniu 2012 roku spasé do 68,9 USD/t. Sredniomiesieczne cto eksportowe w Rosji
w roku 2011 wyniosto 176 USD/t podczas gdy w 2012 roku byto to 164,4 USD/t, a wiec
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2 WYSOKOSC ROSYJSKICH CEE EKSPORTOWYCH DLA LPG W LATACH 2011-2012 (USD/T)
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o0 7,6% mniej. Tak firmy rosyjskie, jak i polskie zajmujace sie profesjonalnie handlem LPG
doskonale opanowaty i wypracowaty mechanizmy uwzgledniajgce tego typu sytuacje.

Wedtug dostepnych danych statystycznych na przestrzeni kilku lat obserwuje sie zmniejszone
znaczenie dostaw droga morska. | tak w roku 2007 w terminalach morskich wytadowano 547,2
tys. ton, w roku 2009 - 159,7 tys. ton, aw 2010 - 132,4 tys. ton. Lata 2011 i 2012 to szacowa-
ne wytadunki rzedu 160 -180 tys. ton rocznie. Prawie 88% produktu dostarczono transportem
kolejowym podczas gdy pozostata czesc przypada na transport drogowy oraz morski.

Wedtug deklaracji celnych taczna warto$é importu, wyniosta okoto 1 mid 250 min euro. Sred-
nioroczna cena importowanego produktu wyniosta 0,61 euro za 1 kg, co stanowito rownowar-
tos¢ 2,60 PLN za 1 kg. W roku 2012 cena ta byta wyzsza 0 4,5% w odniesieniu do deklaracji
celnych wyrazonych w euro ale jednoczesnie wyzsza o 14,4% w przeliczeniu na walute polskg
w porownaniu do Sredniorocznych cen za 2011 rok.

Sukcesywnie wzrasta eksport gazu ptynnego z Polski, ktory osiggnat juz poziom 123
tys. ton, przy eksporcie w roku 2011 w wysokosci 74 tys. ton. Taka wielkos¢ ekspor-

tu oznaczata wzrost o 66,2%. Podobnie jak w la-
5010 . 2011 . 0012 tach  poprzednich gtéwnymi odbiorcami gazu
z Polski byty Niemcy - 63 tys. ton, Czechy
- 14 tys. ton oraz Stowacja - 17 tys. ton. Dostawy
do Niemiec zwiekszono o 30 tys. ton, a do Stowac;ji
o 11 tys. ton. Na wykresie nr 3 zobrazowano gtéwne
kierunki eksportu w ostatnich trzech latach.
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Sektorowa struktura sprzedazy w branzy LPG, ktorg
przedstawia wykres nr 4 nie zmienita sie znaczaco
w poréwnaniu do 2011 r. W roku 2012 gtdwny udziat
‘ w catkowitej sprzedazy gazu ptynnego LPG miat nadal

autogaz - 73,4%, nastepnie butle - 14,4% oraz gaz
w zbiornikach - 12,2%.
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GEOWNE KIERUNKI EKSPORTU LPG
3 Z POLSKI' W LATACH 2010 - 2012
(ZA 11 MIESIECY W TYSIACACH TON)

ZRODEO: POGP, MINISTERSTWO FINANSOW

ZBIORNIK] Mozna przypuszczad, ze o ile zostang utrzymane do-
12,2% tychczasowe tendencje w ksztattowaniu sie poszcze-
BUTLE golnych sektoréw to w ciggu trzech, czterech lat wyrdw-
14,4% najg sie udziaty sprzedazy gazu w butlach z udziatlem
AUTOGAZ sprzedazy gazu w zbiornikach w ogdlnej konsumpgji
73,4% LPG w Polsce. Na rynku krajowym utrzymata sie ten-
dencja spadku globalnej sprzedazy gazu w butlach,
tym razem spadek ten wynidst 4,5% w stosunku do
roku poprzedniego. taczna sprzedaz gazu w butlach
w roku 2012 wyniosta 315 tys. ton (wykres nr 5).

Warto odnotowac, ze spadkowg tendencje sprzedazy
gazu w butlach na jednego mieszkanca zaobserwo-
wano w catej Europie za wyjatkiem Cypru oraz Czar-
nogory, ale nalezy podkresli¢, ze sa to rynki o facznej
SRODLO: POGP sprzedazy wynoszacej odpowiednio 59 i 9 tys. ton

4 STRUKTURA RYNKU LPG

W POLSCE W 2012

. 2012 BHEEEEN ;5 w skali roku. We Wioszech oraz Hiszpanii, ktdre sg
najwiekszymi rynkami w UE jesli chodzi o globalng
wielkosC przeznaczenia gazu do celow komunalnych

M o EEEEEE o odnotowano spadki rzedu 11,5-12,5% w skali roku.

2010 345 Nowe zastosowania gazu w butlach (parasole grzew-

cze, grille) znajdujag sie w ofercie wielu firm dziatajagcych

5 RYNEK GAZU W BUTLACH na rynku, jednak sprzedaz w tych podsegmentach nie
W POLSCE (W TYSIACACH TON) . . o L .

odgrywa jeszcze istotnej roli w catosci sprzedazy w tym

ZRODLO: POGP segmencie. Nadal kluczowe znaczenie ma zastosowa-

nia gazu w butlach do celéw komunalnych (gotowanie)
oraz gazu do celow przemystowych. Rozwdj tego segmentu zalezy w duzym stopniu od tempa
rozwoju sieci gazu ziemnego, ktory jest konkurencyjnym nosnikiem energii dla celow komu-
nalnych. Z gazu ziemnego korzysta ponad 6,5 min gospodarstw domowych w naszym kraju.
Jednak nadal 5,4 min gospodarstw domowych uzywa gazu LPG w butlach, co swiadczy
0 znaczeniu tego produktu dla spoteczenstwa.

Co do zasady nie wystepujg bariery prawne w rozwoju rynku w segmencie gazu w butlach,
jednak problem stanowi interpretacja przepisow prawnych odnosnie prawa wtasnosci oraz
ochrony znaku towarowego. llo$¢ wypadkow z udziatem gazu w butlach, odpowiedzialnosc
za stan techniczny butli oraz przestrzeganie standardow bezpieczenstwa to sprawy majgce
ogromny wptyw na postrzeganie catej branzy.

W roku 2012 sprzedaz gazu ptynnego LPG w zbiornikach (poza autogazem) wyniosta 265 tys.
ton, co oznacza wzrost 0 1,9% w stosunku do roku poprzedniego (wykres nr 6). Sprzedaz

gazu w segmencie odbiorcéw indywidualnych jest

W sporej mierze uzalezniona od zmieniajgcych sie wa-
. w0t EEENEN oo runkow pogodowych - bardzo niskie temperatury na
przetomie stycznia i lutego znalazty swoje czesciowe
odzwierciedlenie w wynikach sprzedazy za rok 2012.
Nieznacznie wzrosta rowniez sprzedaz gazu do celdw
technologicznych (zuzycie do celéw przemystowych
oraz rolniczych).

B EEEEEEE:

2010 260

6 SPRZEDAZ GAZU L UZEM W POLSCE

(W TYSIACACH TON) ' Wedtug prognoz Srednioterminowych, wraz ze wzro-

stem zamoznosci spoteczenstwa bedzie stopniowo
rosto zainteresowanie ogrzewaniem gazem ptynnym
LPG, na terenach mniej zurbanizowanych, zaréwno
. o010 EEEEEEEE 5500 w standardowych systemach grzewczych jak i zesta-
wach hybrydowych (LPG plus panele stoneczne lub
wiatraki). Szacuje sie ze w najblizszych latach wzrost
sprzedazy w tym segmencie moze wynosi¢ po kilka
procent rocznie.

ZRODLO: POGP

B EEEEEEE oo

2010 76300
W roku 2012 odnotowano wzrost ilosci zainstalo-

ILOSC ZBIORNIKOW DO GAZU wanych zbiornikdw o 2 800 szt. Tym samym taczna
PSROPEONESO EFGWIFOESCE ‘ ilo$é zbiornikdw wynosi obecnie okoto 82 600 sztuk
(wykres nr 7).

(W SZTUKACH)

ZRODEO: POGP
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BEEEEENE 500 Nie potwierdzity sie prognozy o kryzysie i zatamaniu
w segmencie autogazu. Rok 2012 to okres jedy-
nie niewielkiego spadku w tym segmencie o -0,6%
w stosunku do roku poprzedniego. W poréwnaniu
ze zmniejszong o kilka procent sprzedaza paliw
tradycyjnych wynik osiggniety przez branze LPG
nalezy uznac¢ za dobry. kgczna sprzedaz gazu do na-

8 SPRZEDAZ AUTOGAZU W POLSCE ‘ pedu pojazdow wyniosta w 2012 roku 1 600 tys. ton
(W TYSIACACH TON)
(wykres nr 8).

HEEEEENI 50

2010 1660

ZRODLO: POGP

Na wyniki w tym segmencie miata wptyw globalna
sytuacja gospodarcza - wysokie ceny wszystkich
paliw, jak rdwniez zagrozenie znaczng podwyzkg cen
detalicznych wynikajacg ze wspomnianych wczesniej
M o EEEENEEN 5700 doniesier medialnych. Pomimo niewielkiego spadku
segment autogazu nadal utrzymuje swoj ponad 73%
2010 5900 udziat w globalnej konsumpcji gazu skroplonego

w Polsce.

H:x: EEEEEEEE o

9 ILOSC STACJI AUTOGAZU

WPOLSCE (W SZTUKACH) Na dzien 31.12.2012 r. tgczna ilos¢ punktow

ZRODEO: POGP napetniania gazem ptynnym LPG wyniosta 5 600 szt.

co oznacza spadek o 100 szt. w stosunku do roku

2011 (wykres nr 9). Eksperci przewidujg, ze ilo$¢ funkcjonujacych na rynku stacji paliwowych
bedzie w Polsce ulegac¢ dalszemu zmniejszeniu.

Sprzedaz autogazu na stacjach paliw wpisata sie juz na trwate w strategie firm i to nieza-
leznie od skali prowadzonej dziatalnosci. Jesli podejmowana jest decyzja o budowie czy tez
przebudowie stacji paliw to standardowo uwzglednia sie odpowiedni park zbiornikowy oraz
instalacje LPG. Duze firmy paliwowe, ktére restrukturyzowaty swojg sie¢ stacji praktycznie
zakonczyty ten proces i tam gdzie to byto mozliwe uzupetnity wyposazenie stacji o modut
LPG. Podobng tendencje zaobserwowano rowniez na stacjach samodzielnych. W warun-
kach konkurencji rynkowej rozszerzenie oferty produktowej byto krokiem w celu polepszenia
efektywnosci prowadzenia dziatalnosci w tym m.in. optymalizacji zatrudnienia personelu.
O ile warunki terenowe pozwalajg to modut LPG stat sie juz standardowym wyposazeniem
stacji paliwowej, a juz na pewno stacji markowej. Niezalezne punkty tankowania majg row-
niez i beda mie¢ swoje miejsce na rynku. Mnigejsze koszty funkcjonowania, poprawa obstugi
i poszerzenie gamy oferowanych produktéw to réwniez atuty i kierunki zmian niezaleznych
detalicznych sprzedawcow autogazu.

Dodatkowym argumentem na korzys¢ autogazu, poza atrakcyjnoscia ekonomiczna, byty row-
niez wyniki kontroli jakosci gazu sprzedawanego na wszystkich stacjach. Przez ostatnie kilka
lat wyniki kontroli autogazu byty bardziej korzystne dla tego produktu niz dla paliw tradycyj-
nych, co obalito funkcjonujgce przekonanie o sprzedazy produktu niewiadomego pochodze-
nia czy tez niewtasciwej jakosci.

Mozna z catg stanowczoscig stwierdzi¢, ze w najblizszych latach autogaz bedzie zajmowat
znaczgce miejsce w sprzedazy paliw wszystkich firm. Jednak wielkosc tej sprzedazy bedzie
zalezec¢ od wielu czynnikdw, a przede wszystkim od polityki fiskalnej panstwa.

Dla segmentu autogazu szansg moze by¢ umozliwienie samoobstugi na stacjach autogazu,
ktora poprawitaby efektywnos¢ kosztowg operatorow autogazu oraz miataby wptyw na spo-
sOb postrzegania tego wyjgtkowego paliwa przez klientow.

W roku 2012 ogdlna ilos¢ samochodow zasilanych gazem skroplonym LPG w Polsce wyniosta
2 615 tys. szt. (wykres nr 10).

Szacuje sie, ze w 2012 roku w pojazdach zamon- . 010 EEEEEEEE -
towano netto 138 tys. nowych instalacji gazowych.

W pierwszym potroczu zaobserwowano duzy wzrost
ilosci montowanych instalacji, jednak w okresie
powakacyjnym odnotowano zdecydowany spadek
zainteresowania nimi. Instalacje LPG do napedu po- 5010
jazdéw silnikowych sg montowane przede wszystkim
w samochodach osobowych, ktdrych liczba w Polsce
wyniosta na koniec 2011 roku 18,1 min sztuk.

By EEEEEEEE

2325

LICZBA SAMOCHODOW ‘

ZASILANYCH AUTOGAZEM
W POLSCE (W TYSIACACH SZTUK)

i ZRODEO: POGP
Sredni wiek samochodu osobowego w Polsce

wynosi ponad 14 lat, podczas gdy wedtug szacunkow

Europejskiego Stowarzyszenia Producentow Samochodéw ACEA sredni wiek samochodu
w Europie to 8 lat. Na koniec 2011 roku 23% wszystkich samochoddéw stanowity pojazdy
w wieku 12-15 lat, a jesli uwzgledni sie szerszy zakres wiekowy tj. 12-25 lat, to w tej kate-
gorii miesci sie ponad 52,5% samochodow osobowych. Samochody ze srednim wiekiem
ponad 31 lat stanowig w Polsce 9,3% i jest ich wiecej niz samochodoéw do trzech lat (9,0%).
Taka struktura wiekowa parku samochodowego ma swoje przetozenie na konsumpcje po-
szczegolnych paliw, jak rowniez na montowang generacje instalacji LPG do napedu silnikow.
Rosngce ceny paliw tradycyjnych powodujg rozwdj nowych technologii, takich jak zasilanie
silnikdw na olej napedowy gazem ptynnym LPG. Upowszechnienie tego typu technologii
stwarza szanse dalszego rozwoju segmentu autogazu a tym samym zwiekszenia sprzedazy
Z uwagi na inne pojemnosci zbiornikdw na paliwo i zuzycie paliwa w samochodach ciezaro-
wych czy autobusach.

Jak wspomniano powyzej, globalna sprzedaz autogazu nieznacznie spadta mimo wzro-
stu liczby samochodow z instalacja LPG. Z takim zjawiskiem mamy takze do czynienia
w odniesieniu do paliw tradycyjnych, gdzie odnotowano przyrost iloSci samochoddw z nape-
dem benzynowym lub na olej napedowy o kilkaset tysiecy sztuk, co jednak nie zahamowato
spadku sprzedazy tych paliw.

Szczegodtowe dane na temat struktury sprzedazy, dostaw oraz sektorow polskiego rynku LPG
w 2011-2012 znajdujg sie w tabeli nr I.
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RYNEK LPG
PRODUKCJA KRAJOWA 290 358 23,4%
IMPORT 1984 1945 -2,0%
RAZEM 2274 2303 1,3%
EKSPORT 74 123 66,2%
KONSUMPCJA LPG W POLSCE

SPRZEDAZ W POSZCZEGOLNYCH SEKTORACH RYNKU

SEKTOR RYNKU

AUTOGAZ (ZUZYCIE W POJAZDACH ) 1610 1600 -0,6%

GAZ W BUTLACH 330 315 -4,5%

GAZ W ZBIORNIKACH POZA AUTOGAZEM 260 265 1,9%
RAZEM

ZUZYCIE GAZU W PODZIALE NA SEKTORY GOSPODARKI

ZUZYCIE NA POTRZEBY

KOMUNALNE 308 292 -5,2%

PRZEMYSEOWE 139 142 2,2%

ROLNICZE 7 79 2,6%

AUTOGAZU 1610 1600 -0,6%

INNE 66 67 1,5%
RAZEM

TABELA | RYNEK GAZU PLYNNEGO LPG W POLSCE W 2011 | 2012 ROKU (W TYSIACACH TON)

ZRODEO: POGP

CENY PG W 2012 ROKU

Rok 2012 charakteryzowat sie duzga amplitudg wahan cenowych, szczegdlnie w odniesieniu
do hurtowych notowan propanu i butanu w Europie (wykres nr 11 i 12). W ciggu roku ceny
butanu wahaty sie od poziomu prawie 1000 USD/t w styczniu, poprzez prawie niecate 600
USD/t w czerwcu, osiggajgc ponownie poziom rzedu 900 USD/t w grudniu. Dla propanu wiel-
kosci te w 2012 roku wynosity odpowiednio: styczen — 937 USD/t, poprzez najnizszy poziom
w czerwcu - 600 USD/t, grudzieri - 970 USD/t. Srednioroczna cena propanu w 2012 roku wy-
niosta ponad 910 USD/t i byta wyzsza 0 4% w stosunku do sredniorocznej ceny tego produktu
w 2011 roku. Srednioroczna cena butanu w 2012 roku wyniosta prawie 890 USD/t i byta
wyzsza 0 1,1% w stosunku do sredniorocznej ceny butanu w roku 2011. Najwieksza bez-
wzgledna réznica pomiedzy Sredniomiesiecznymi cenami wynosita 425 USD/t w przypad-
ku butanu oraz prawie 295 USD/t w przypadku propanu. W pierwszym potroczu najwyzsze
notowania cen propanu oraz butanu zaobserwowano w marcu, co byto efektem m.in. bar-
dzo niskich temperatur w miesigcu lutym. Do konca czerwca mozemy mowi¢ o stosunkowo

duzych spadkach cen obu produktow. Okres od lipca az do poczatku listopada charakteryzo-
wat sie sukcesywnym wzrostem cen obu surowcow. Z tego wzgledu decyzja wtadz rosyjskich
0 podniesieniu cet eksportowych od pazdziernika 2012 roku nie powinna dziwi¢. Firmy zaj-
mujace sie profesjonalnym consultingiem cenowym przewidziaty, ze wzrost notowan propanu
i butanu w miesigcach letnich wptynie na korekte cen przez dostawcow ze wschodu w kon-
cowce ubiegtego roku.

B 200 2011 [ 2012

| Il I vV v v VIl VI X X X Xl

1 1 SREDNIE CENY HURTOWE PROPANU W EUROPIE
W LATACH 2010-2012 (W USD/T)

B 200 2011 [ 2012

| Il M vV v v Vil Vi X X X Xl

1 2 SREDNIE CENY HURTOWE BUTANU W EUROPIE

W LATACH 2010-2012 (W USD/T)
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Tak jak w latach poprzednich zaobserwowano spadki notowan w koricowych dwoch mie-
sigcach roku. Rok 2011 byt dos¢ nietypowy jesli chodzi o notowania cen propanu poniewaz
w drugiej potowie roku zamiast wzrostu, analizy wykazywaty ciggly spadek notowan cen hur-
towych. Notowania z roku 2012 ulegty zmianie i trend cenowy ksztattowat sie podobnie jak
w roku 2010 i latach wczesniejszych.

Z uwagi na strukture zaopatrzenia rynku polskiego w petni zrozumiate jest, ze opiera sie
on przede wszystkim na notowaniach cen na granicy wschodniej.

Poczatek i zakoriczenie roku 2012 nie roznity sie od siebie zbyt zauwazalnie w przypadku cen
hurtowych mieszanki propan-butan (wykres nr 13). Rok rozpoczat sie od cen na poziomie
3800 zt/t, a skonczyt nieco ponizej 3700 zt/t. Roznice te sg nieznaczne w porownaniu
ze skalg wahari, jakie odnotowaliSmy na przestrzeni catego roku.
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1 3 CENY HURTOWE MIESZANKI PROPAN-BUTAN

NA WSCHODNIEJ GRANICY RP (PLN/T).

ZRODEO: E-PETROL

W 2012 roku pojawity sie dwie bardzo istotne fazy spadkowe, po ktorych nastepowaty row-
nie dynamiczne zwyzki. Pierwsza faza spadkow — trwajgca od stycznia do marca — to utrata
okotfo 10% wartosci na tonie mixu. Druga zas, rozciggnieta od kwietnia do lipca, to spadek
siegajgcy ponad 21%.

W pierwszych miesigcach roku spadek wynikat w duzej mierze z nadpodazy gazu na wschod-
niej granicy Polski. Naptyw ogromnych ilosci paliwa spowodowat potezne obnizenie popytu,
duzg mozliwosc wyboru dla kupujgcych i w ogdlnym rozrachunku przyczynit sie do utrwalenia
niskich cen, siegajgcych w marcu srednio 3479 zt/t. Rynkowi nie pomagat dodatkowo czynnik
walutowy, co implikowato pogfebianie sie obnizek.

Mniej wiecej na przetomie marca i kwietnia nadpodaz zaczeta sie kurczyc, a dodatkowym
czynnikiem stymulujgcym handel propanem byta nadal trwajgca zimowa aura. Wraz z wio-
sng ceny ruszyty w gore. Miedzy poczgtkiem marca a koncowkg kwietnia 2012 tona mie-
Sszanki propan/butan zdrozata o niemal piecset ztotych. 23 kwietnia odnotowalisSmy rekordo-
wg cene Srednig w catym roku — 3943 zt/t, choc rekord cenowy z wrzesnia 2011 pozostat
niepobity (wtedy wynosit on na granicy wschodniej 3973 zt/t mixu 50/50). Problemem okazato
Sie dosc stabe przetozenie wzrostu cen hurtowych na cene detaliczng na stacjach - wykazaty
Sie one minimalng zmiennoscig.

Zmiana sytuacji nastgpita po dtugim ,majowym weekendzie” — z powodu ztozenia sig kilku
czynnikow spadek nastgpit niemal lawinowo. Z jednej strony istotnym problemem byta wtedy
poprawa sytuacji podazowej - na wschodniej granicy Polski byto po prostu fatwiej o towar.
Drugim elementem, jaki mogt sie przyczyni¢ do zmiany byta istotna obnizka cen propanu
w notowaniach miedzynarodowych. Wreszcie trzecim czynnikiem wptywu byt ciggty problem
popytowy — rok wypadat wedtug relacji sprzedajgcych znacznie stabiej nawet w okresach zwy-
czajowo duzej sprzedazy. Wszystko to nie mogto pozostac niezauwazone na polskim rynku
— stgd tak znaczgce obnizenie sie cen trwajgce od kwietnia do poczatku lipca. Wtedy wtasnie
pojawito sie minimum cen w catym roku — 5 lipca odnotowalismy cene 3066 zi/t.

Letnie remonty rafinerii na terenie Rosji (Tobolsk, Orenburg) byty przyczyng ograniczenia ilosci
gazu naptywajgcych do Polski. Dodatkowo atrakcyjna sytuacja cenowa na zachodzie Europy
powodowata przekierowanie czesci, i tak juz ograniczonych, dostaw. Z tego powodu rynek
ponownie zaczgt notowac powazny wzrost, cho¢ nieco mnigj dynamiczny. W przypadku
propanu niemal catosc¢ jego podazy byta kierowana na eksport.

Drugim problemem po okresie wakacyjnym byt ponownie brak reakcji stacji i ogdlna
obnizka wolumenu sprzedazy w sektorze detalicznym, o jakiej informowali hurtownicy. Rynek
detaliczny probowat niskimi cenami rekompensowac staby popyt wakacyjny. Pewien spadek
dat sie zaobserwowac na granicy wschodniej we wrzesniu — zmiana jednak wynosita ledwie
120 zt, co mogto stanowic pewng korekte wobec lipcowo-sierpniowego powaznego podbicia.

Ostatnie trzy miesigce roku stanowig niemal zupetng stagnacje w popycie na mieszanke na
granicy wschodniej - ceny nie notowaty szczegolnej zmiennosci, Srednie miesieczne roznity sie
nieznacznie (pazdziernik 3617 zt/t - grudzien 3644 zt/t). Koricowka roku na granicy wschodniej
byta rowniez okresem skarg na staby popyt ze strony kupujgcych. Caty czas wyniki osiggane
przez rynek detaliczny (ceny bliskie 2,72 zt/l) trudno byto przyjac jako adekwatne do duzej
zmiennosci cen hurtowych gazu importowanego. W catym roku natomiast powtorzyty sie
zjawiska dobrze znane — raptowne spadki zwigzane ze sprzedazg o minimalnej marzy, braki
ilosciowe i w konsekwencji — raptowny powrdt do wyzszych cen.”

Poziom cen zaopatrzeniowych, gtownie z kierunku wschodniego, przetozyt sie rowniez
na ceny hurtowe i ceny detaliczne autogazu. Srednioroczna cena hurtowa w 2012 roku
uksztattowata sie na poziomie 2,17 zt/l, co byto zaskoczeniem wobec poziomu 2,35 z{/l
w roku ubiegtym. Z analiz wynika, ze jest to rezultatem wyjgtkowo niskich cen hurtowych w lipcu
oraz sierpniu ubiegtego roku, kiedy w hurcie oferowano produkt za 1,96 zt/I (poziom notowan
z czerwca 2010 roku).

Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu w latach 2010-2012 przedstawiono na wykresie
nr 14, a Sredniomiesieczne ceny detaliczne autogazu na wykresie nr 15. Ceny detaliczne
autogazu w poszczegolnych miesigcach 2012 roku byty nieznacznie wyzsze niz w 2011
roku. Srednioroczna cena detaliczna wyniosta 2,81 zt/I podczas gdy w 2011 byto to 2,69 z#/I,
a wiec cena ta wzrosta o0 4,5%. W pierwszych osmiu miesigcach 2012 roku mozemy mowic
o powolnym spadku cen detalicznych z poziomu 2,87 zt/l do 2,79 zt/I w skali kraju. Od sierpnia
do konca grudnia nastgpita stabillizacja cen na poziomie 2,74-2,76 zt/I. Od grudnia 2011 do
grudnia 2012 zanotowano spadek ceny detalicznej 0 5,5%.

* Cytat za: Jakub Bogucki, Analityk, Information Market.
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1 4 SREDNIOMIESIECZNE CENY HURTOWE AUTOGAZU
W POLSCE W LATACH 2010-2012 (Zk/L)

ZRODLO: ,RZECZPOSPOLITA”

B 200 2011 [ 2012
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1 5 SREDNIOMIESIECZNE CENY DETALICZNE AUTOGAZU
W POLSCE W LATACH 2010-2012 (Zk/L)

ZRODLO: ,RZECZPOSPOLITA”

Nietypowo wygladata sytuacja cenowa w odniesieniu do cen detalicznych w czwartym kwar-
tale ubiegtego roku. Wszystkie portale zajmujgce sie notowaniami cen paliw wskazaty na sta-
bilizacje na poziomie 2,71-2,73 z¥/| lub jak wspomniano powyzej okoto 2,75 zt/l. Szeroko
komentowana zmiana cet eksportowych w Rosji na LPG, a nawet wzrost notowan w listopa-
dzie w porownaniu z pazdziernikiem nie wptynety na poziom oferowanych cen detalicznych
autogazu.

Obcigzenia podatkowe na autogaz, wynosity w roku 2012 odpowiednio:
podatek akcyzowy — 695 zi/t
optata paliwowa — 127,98 zt/t
podatek VAT — 23%
i w znaczgcym stopniu miaty wptyw na ostateczng cene detaliczng tego produktu.

Srednie obcigzenie podatkowe dla autogazu wyniosto w 2012 roku 35,1% i bylo nizsze
o 1 punkt procentowy w stosunku do roku ubiegtego. Jak wiadomo Srednie obcigzenie podat-
kowe przy statym poziomie akcyzy oraz optaty paliwowej zalezy w duzej mierze od bezwzgled-
nego poziomu cen. Wyzszy poziom cen detalicznych oznaczat spadek tego obcigzenia.

Po raz kolejny stawka podatku akcyzowego utrzymana zostata na niezmienionym poziomie.
Takie podejscie oznacza realistyczne spojrzenie na gospodarke krajowa, w tym uwzgledniajgc
sektor paliwowy. Pomimo, ze podatek akcyzowy na autogaz w roku 2012 pozostat na sta-
tym poziomie, a jego wysokosS¢ byta wyzsza niz zalecenia europejskie (minimum 125 euro/t)
to odnotowano globalny spadek sprzedazy w sektorze autogazu. Wedtug sredniowazonego
rocznego kursu wymiany NBP za 2012 rok wysokos¢ podatku akcyzowego wyniosta 166,07
euro/t, czyli byta wyzsza o prawie 32,9% od wymaganego minimum.

Strukture Sredniej rocznej ceny detalicznej autogazu w 2012 roku przedstawiono na
wykresie nr 16.

W roku 2012 utrzymata sie korzystna dla uzyt-

(Z)g%/OATA PALIWOWA kownikéw LPG proporcja miedzy cenami auto-
' AKCYIA gazu oraz benzyny EU95 i oleju napedowego.
13,9% Na wykresie nr 17 poréwnano ceny tych paliw
’ VAT w poszczegolnych miesigcach 2012 roku.

18,7%

CENA NETTO W styczniu 2012 cena autogazu stanowita

64,9% 51,3% ceny benzyny EU95, a na koncu roku
byto to 49,8%, przy czym najlepsza propor-
cje procentowa zaobserwowano we wrzesniu
-46,4%.

Srednioroczna cena autogazu w 2012 roku
wynosita 48,7% ceny benzyny EU95. Jest to
znacznie lepsza proporcja niz w roku 2011,
kiedy to Srednioroczna cena autogazu wynosita
52,7% ceny EU95. W wyrazeniu bezwzglednym
réznica ta ksztattowata sie Sredniorocznie na
poziomie 2,93 zt/l paliwa, przy rdznicy cenowej
na poziomie 2,45 zl/I w 2011 roku. We wrzesniu 2012 klient tankujacy autogaz a nie EU95 mogt
nawet zaobserwowac réznice rzedu 3,14 zt/1.

1 6 STRUKTURA SREDNIEJ CENY

DETALICZNEJ AUTOGAZU W 2012 ROKU

ZRODEO: BM REFLEX

Nawet uwzgledniajgc zwiekszone o 15-20% jednostkowe zuzycie LPG w stosunku do benzy-
ny w pojazdach samochodowych Srednioroczna réznica cenowa wyniostaby 2,34 - 2,49 zi/1.
Tak korzystna relacja cenowa nie uchronita segmentu autogazu przed spadkiem opisanym
wczesniegj.
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1 7 POROWNANIE SREDNIOMIESIECZNYCH DETALICZNYCH CEN PALIW

EU95, ON, LPG W 2012 ROKU (PLN/LITR BRUTTO)

ZRODEO: BM REFLEX

W sektorze gazu w butlach 11 kg w stosunku do roku 2011 zaobserwowano wzrost srednio-
rocznej ceny do poziomu 60,54 zt. Sredniomiesieczne ceny gazu w butlach 11 kg w przeciagu
roku ksztattowaty sie w przedziale 59,39-62,54 zt/szt., przy czym najnizsze ceny odnotowa-
no w lipcu i sierpniu. Podobng tendencje cenowa zaobserwowano w roku 2011 oraz 2010.
Czwarty kwartat kazdego roku to powolne wzrosty cen detalicznych. Bezwzgledna rdznica
pomiedzy najnizsza a najwyzsza sredniomiesieczng ceng gazu w butlach nie przekroczyta 5%,
co swiadczy o stabilnych i nie za duzych zmianach cen w ciggu roku.

Kategorig dotychczas nie omawiang byty ceny propanu do instalacji grzewczych. Rok 2012
rozpoczeto z ofertami rzedu 3,00 z¥/| propanu, a nastepnie na poziomie 3,02 zt/l w miesigcu
lutym i 3,03 zt/l przez kolejne trzy miesigce. Okres od czerwca do sierpnia to spadek cen
od 2,99 zt/l przez 2,94 zt/| do poziomu 2,93 zt/I. Okres wrzesien - grudzien ubiegtego roku to
wzrost z 3,04 zt/I do nawet 3,12 zt/I w ostatnim miesigcu ubiegtego roku.

Srednioroczna cena propanu do celéw grzewczych w roku 2012 wyniosta 3,03 zt/I i byta
wyzsza 0 1,4% w stosunku do Sredniorocznych cen propanu za 2011 rok, kiedy to mielismy
do czynienia z ceng 2,98 zV/I.

Nie ulega watpliwosci, ze ceny detaliczne tak gazu w butlach jak i gazu sprzedawanego luzem
do zbiornikéw ulegng zwiekszeniu od 1 listopada 2013 roku. Na mocy postanowien artykutu
163 pkt 4 ustawy o podatku akcyzowym (Dz.U. z 2009 nr 3 poz.11) zacznie wtedy obowigzywac
stawka dla ,pozostatych paliw gazowych” w wysokosci 1,28 zt/gigadzul (GJ).

WYBRANE PROBLEMY
POLSKIEGO RYNKU LPG

Polski rynek LPG ma juz ponad 20-letnig historie. Poczatkowe lata sukcesu zakonczyty sie
okresem stabilizacji, petnej dojrzatosci. Obecna sytuacja rynkowa stanowi swoistego rodza-
ju wyzwanie dla jej uczestnikdw - juz nie tylko kwestie ekonomiczne decydujg o wyborze

LPG przez Klientow, teraz to konkurencyjnos¢, innowacyjnosc i prokonsumenckie podejscie
sg szansg na dalszy rozwoj. Rewolucja rynkowa sprzed 20 lat przeksztatcita sie w ewolucje,
ktora dodatkowo wymaga odpowiedniego otoczenia prawnego. Aby pojs¢ dalej rynek musi
uporac sie z licznymi ograniczeniami, takim jak:

O Zapasy interwencyjne paliw

Bardzo duze znaczenie, szczegdlnie dla firm dystrybuujgcych gaz ptynny na terytorium Polski,
majg losy ustawy o zapasach ropy naftowej, produktow naftowych i gazu ziemnego oraz zasa-
dach postepowania w sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa paliwowego paristwa i zaktoceri
na rynku naftowym (dalej jako ustawa o zapasach). Dtugo oczekiwany projekt dedykowany
implementaciji dyrektywy 2009/119/WE zapowiada rewolucje w systemie tworzenia i utrzy-
mywania zapasow interwencyjnych, szczegolnie w zakresie LPG. Obecnie przedsiebiorstwa
z branzy LPG utrzymuja zapasy obowigazkowe w wysokosci 30 dni sredniego dziennego
zuzycia. Nowelizacja ustawy wedtug projektu z 1 pazdziernika 2012 r. przewiduje stworze-
nie przez Agencje Rezerw Materiatowych dodatkowych, 60 dniowych zapasow (zwanych
agencyjnymi), finansowanych z optaty uiszczanej przez przedsigbiorstwa produkujgce badz
importujace gaz ptynny. W praktyce oznacza to, iz w przeciagu najblizszych pieciu lat koszty,
jakie obecnie ponoszg podmioty zobowigzane z tytutu zapasow interwencyjnych wzrosng
CO najmniegj trzykrotnie.

Srodki pochodzace z optaty zapasowej pokry¢ majg koszty zwigzane z utworzeniem i bieza-
cq obstugg zapasow, w tym budowa niezbednej powierzchni magazynowej. Zgodnie z pro-
jektem, wysokos¢ optaty zapasowej okreslana bedzie kwartalnie w obwieszczeniu Ministra
Gospodarki. Mimo postulatow catej branzy paliwowej wyrazonych podczas konsultacji spo-
tecznych resort nie przewiduje mozliwosci uczestnictwa jej przedstawicieli w ustalaniu wyso-
kosci opfaty zapasowej (w formie organu doradczego) - bedzie to zatem dyskrecjonalny akt
samego Ministra. Bez echa pozostawiono takze sugestie co do wydtuzenia okresu na jaki
ustalana ma by¢ wysokos¢ optaty, mimo ze niewatpliwie wptynie to niekorzystnie na procesy
dtugoterminowego planowania wydatkow w przedsiebiorstwach.

Przedtozony projekt warto tez omowi¢ w kontekscie miedzynarodowym. Mimo, ze to wtasnie
z miedzynarodowych zobowigzan wynika¢ ma tak dotkliwe wzgledem krajowych przed-
siebiorcéw prawo to nigdzie indziej poza Polska nie wprowadzono tak wysokich zapasdéw
interwencyjnych w zakresie LPG. Wielka Brytania - bedgca najwiekszym producentem gazu
ptynnego w Unii Europejskiej nie tworzy zapasow z zakresu LPG. Podobng polityke przyjat
rzad niemiecki pomimo, ze jako jeden z pierwszych implementowat dyrektywe 2009/119/WE.
Jedynymi krajami, ktére zdecydowaty sie na utrzymywanie takich zapasoéw sg Hiszpania
i Portugalia gdzie rezerwy siegaja odpowiednio 20 i 30 dni. Nie sposob pomingc¢ takze Wtoch,
gdzie rynek autogazu jest wiekszy niz w Polsce a zapasdw LPG nie ma. Wszystkie wspo-
mniane panstwa nalezg zaréwno do Unii Europejskiej, jak i do Miedzynarodowej Agenciji Ener-
getycznej, a nie wywodzg z przyjetych przez te podmioty aktéw prawnych tak dotkliwych
wnioskow jak polskie wadze.

Tworzenie zapasow, jakkolwiek uzasadnione interesem panstwa, stac¢ sie moze czynni-
kiem hamujgcym rozwoj rynku, ktory ze wzgledu na walory ekologiczne posiada przeciez
wyjatkowy potencjat w realizacji innych istotnych celow panstwa - zatozen polityki
klimatycznej.
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o Narodowy Cel Redukcyjny

Jednym z jej elementdw stac sie ma wprowadzony na mocy projektu nowelizacji ustawy
0 systemie monitorowania i kontrolowania jakosSci paliw oraz niektorych innych ustaw
Narodowy CelRedukcyjny (NCR). PotrzebawprowadzeniaNCRwynikaz postanowien dyrek-
tywy 2009/30/WE zmieniajgcej dyrektywe 98/70/WE. Art. 7a dyrektywy z 2009 roku naktada
na panstwa cztonkowskie obowigzek wyznaczenia podmiotow, ktére ograniczy¢ maja emi-
sje w catym cyklu zycia paliwa o maksymalnie 10% do dnia 31.12.2020 roku w stosunku do
podstawowejnormy okreslonejprzez panstwanapodstawie emisjigazow w cyklu zycia paliw
w przeliczeniu na jednostke energii z paliw kopalnych w 2010r (art. 7a ust. 2 w zw. z ust.
5 lit b dyrektywy z 2009). Emisjg gazow cieplarnianych w catym cyklu zycia paliw jest cat-
kowita emisja netto CO,, CH,, N,O, ktore mozna przypisac paliwu (takze wszystkim jego
dodanym komponentom) lub dostarczonej energii. Obejmuje to wszystkie wtasciwe eta-
py od wydobycia lub uprawy wtacznie, poprzez zmiane sposobu uzytkowania gruntow,
transport i dystrybucje, przetwarzanie i spalanie - niezaleznie od tego skad pochodzg
emisje.

Wracajgc na grunt polskiego projektu warto zauwazyc, ze w planach rzadu jest wtgczenie
do katalogu podmiotow realizujgcych NCR takze przedsiebiorcow wykonujgcych dziatalnos¢
gospodarczg w zakresie wytwarzania, importu i nabycia wewnatrzwspolnotowego gazu skro-
plonego (LPG). Podmioty te zobowigzane majg by¢ do corocznego ograniczania emisji gazow
cieplarnianych w cyklu zycia paliw sprzedawanych, zbywanych w innej formie lub zuzywanych
przez nich na potrzeby wiasne tak, by z koricem kazdego roku kalendarzowego do roku
2017 wartosc¢ ta osiggneta 4%, a do konca 2020 roku - 6%. Z obowigzkiem tym powigzana
jest takze koniecznos¢ sktadania corocznych sprawozdan z realizacji NCR Prezesowi URE,
a za niespetnienie powyzszych obowigzkow grozi¢ ma kara pieniezna.

Tyle zatozenia- realia w ktérych funkcjonuje branza zdaja sie stawiaC pod znakiem zapy-
tania mozliwos¢ wykonywania tego obowigzku przez przedsigbiorcow z branzy LPG i tym
samym jego egzekwowanie przez Prezesa URE. Watpliwosc¢ ta powstaje w kontekscie sposobu,
w jaki branza LPG mogtaby realizowa¢ NCR, bowiem nieznana jest dotagd metoda ogranicza-
nia uwalniajgcych sie do atmosfery gazow cieplarnianych emitowanych przy spalaniu LPG
mozliwa do zastosowania na skale przemystowg. W tym kontekscie paradoksalne wydaje sie
byC zalecenie sformutowane przez projektodawcodw w uzasadnieniu, ze zwiekszenie zuzycia
LPG moze przyczynic sie do wypetnienia przez podmioty realizujgce NCR zobowigzan w tym
zakresie.

Problem powyzszy rozwigzac¢ ma przyjeta przez Komisje Europejskg, a nastepnie inkorporo-
wana do polskich przepiséw wykonawczych, metodyka obliczania emisji gazow cieplarnia-
nych obcigzajgca realizacjg NCR jedynie te paliwa, ktorych wielkos¢ emisji GHG jest wyz-
sza niz 75 kg/GJ przy ustanowieniu tejze wartosci dla LPG na poziomie 73,6 kg/GJ. Taka
sytuacja oznaczataby, ze jedyna rolg jakg spetniatoby LPG w realizacji NCR bytoby wspiera-
nie przedsiebiorstw z pozostatych sektorow paliwowych w realizacji ich celu redukcyjnego.
W zwigzku z tym, ze nie osiggnieto jeszcze koncowego kompromisu i tym samym prace nad
tym dokumentem nie zostaty jeszcze zakonczone w Brukseli, polskie przepisy w zakresie
NCR nie bedg poki co wywiera¢ skutku prawnego mimo ewentualnego uchwalenia noweli-
zacji ustawy.

O Koncesje na obrét LPG

W podobnej atmosferze, nietadzie legislacyjnym decyduja sie losy koncesji na obrét gazem
ptynnym, ktéra zgodnie z obecnie obowigzujacym Prawem energetycznym wymagana jest
w sytuacji gdy roczna wartos¢ tego obrotu przekracza rownowartos¢ 10 tysiecy euro.
Opublikowany pod koniec wrzesnia 2012 roku projekt ustawy nowelizujacej Prawo energe-
tyczne zaktada zniesienie koncesji i zastgpienie jej wpisem do rejestru obrotu paliwami cie-
ktymi prowadzonego przez Prezesa URE. Na wzdor obecnych przepiséw projekt przewiduije,
ze od obowigzku uzyskania wpisu zwolnione bedzie przedsiebiorstwo, ktdrego roczny
obrot gazem ptynnym nie przekroczy rownowartosci 10 tysiecy euro. Obrdt LPG stracic ma
charakter dziatalnosci koncesjonowanej na rzecz regulowanej- jest to zatem przejaw pro-
cesu deregulacji, ktéry dla przedsiebiorstw z branzy oznacza m.in. uproszczenie procedur
rejestracyjnych, bezterminowosc¢ uzyskanego wpisu, brak dodatkowych (naktadanych przez
Prezesa URE) zobowigzan w zakresie warunkow wykonywania dziatalnosci oraz co do zasady
zniesienie corocznych optat do budzetu panstwa. Spetnianie przez przedsigbiorce warunkow
wymaganych do wykonywania dziatalnosci regulowanej podlega¢ ma kontroli nastepczej lecz
na podobnych zasadach jak to ma miejsce przy koncesji.

Niewatpliwie kazda zmiana majgca na celu tagodzenie obciazen spoczywajgcych na podmio-
tach gospodarczych, szczegdlnie tych finansowych- przyczynia sie do poprawy konkurencyj-
nosci rynku. Dotychczasowe doswiadczenia przedsiebiorstw z branzy LPG pokazujg takze,
ze warunki w zakresie sposobu wykonywania dziatalnosci oraz zabezpieczenia srodowiska
przed jej skutkami znacznie lepiej egzekwowane sg przez inne niz Prezes URE instytucje,
ktore specjalizujg sie w tego rodzaju kontroli. Mimo to temat ten budzi ogromne kontrower-
sje w catym sektorze paliwowym, szczegodlnie ze wzgledu na obawe przed wkroczeniem
na rynek podmiotow, ktérych dziatalnos¢ moze zagrazac¢ powstaniem nieodwracalnych szkod
i narazi¢ na szwank dobre imie branzy. Prawdopodobnie z tych wzgleddw resortowe prace nad
tg reformg znacznie zwolnity tempo.

Warto odnotowac, ze w miedzyczasie przedtozono w Sejmie poselski projekt nowelizaciji
Prawa energetycznego, ktory tematu koncesji w ogole nie dotyka, a ma za zadanie uchronic
Polske przed sankcjami, o ktoére planuje wnies¢ Komisja Europejska z tytutu nieimplementacji
dyrektyw 2009/72/WE oraz 2009/73/WE (gtdwnie w zakresie uwolnienia rynku gazu ziem-
nego). Projekt ten znajduje sie obecnie na etapie obrad w sejmowej Komisji Gospodarki.
Niezaleznie od tego, Ministerstwo Gospodarki zapowiedziato intensyfikacje prac nad przyje-
ciem tzw. tréjpaku energetycznego, a w nim ustawy - Prawo energetyczne i przedstawienie
ich Sejmowi jeszcze w pierwszym kwartale 2013 r.

O Samoobstuga na stacjach LPG

W nurt deregulacji wpisuje sie takze znajdujacy sie na koncowym etapie projekt zmiany rozpo-
rzgdzenia Ministra Gospodarki w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac
bazy i stacje paliw ptynnych, rurociggi przesytowe dalekosiezne stuzgce do transportu ropy
naftowej i produktow naftowych i ich usytuowania umozliwiajgcy wprowadzenie samoobstugi
na stacjach LPG. Sa to przepisy o charakterze fakultatywnym, a to oznacza ze obowigzek ich
przestrzegania powstaje jedynie wtedy gdy wtasciciel stacji decyduje sie na wprowadzenie
na niej samodzielnego tankowania LPG. Poza tym samoobstuga ma by¢ dozwolona jedynie

J
<
~
[ ]
A
£
C
-
>
~
~
[ 1]
()
O
C
=
()
=
U
O
C
D
0
[T

21



J
<
~
[ 11
A
£
C
U
»
~
e
[ T1
()
O
[
U
()
=
U
O
R
@D,
)
[ T1

22

na stacjach, gdzie znajduje sie personel po to by w sytuacji alarmowej mozliwe byto jego
wezwanie. Takie ograniczenie wynika ze wzgledow bezpieczenstwa.

Projekt wprowadza takze szczegdlne wymogi techniczne wzgledem urzadzen stuzacych do
samodzielnego tankowania. Niektdre z nich okazaty sie nazbyt rygorystyczne w stosunku
do obecnego wyposazenia stacji, a wiec bedg wymagaty prac dostosowawczych i naktadow
finansowych. Dla przyktadu, projekt wymaga aby emisja gazu przy odtgczaniu dyszy wlewowej
od zaworu samochodowego nie przekraczata 1 cm?® podczas gdy wiekszos¢ obecnie stoso-
wanych pistoletéw tego rygoru nie spetnia.

Po naniesieniu na projekt poprawek przyjetych w trybie konsultacji spotecznych oraz mie-
dzyresortowych zostanie on notyfikowany Komisji Europejskiej, a nastepnie wydany przez
Ministra Gospodarki w formie rozporzgdzenia. Wprowadzenie samoobstugi na stacjach LPG
uzaleznione jest takze od zmiany rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2011
roku zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego
w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji specjalistycz-
nych urzgdzen cisnieniowych wiec zgodnie z ustaleniami resortow gospodarki i transportu
prace nad tg nowelizacjg rozpoczng sie po zakonczeniu prac przez Ministerstwo Gospodarki.
Prognozowanym terminem wejscia w zycie obu rozporzgdzen jest druga potowa 2013 r.

Przez pryzmat powyzszych przyktadow widoczna jest zmiana postrzegania gazu ptynnego
przez polskie wtadze oraz spoteczenstwo. LPG stanowi obecnie znakomitg alternatywe dla
paliw tradycyjnych, zarowno w obszarze motoryzacji, jak i w zyciu codziennym — gotowanie,
ogrzewanie. Zaufanie Klientow do produktu wynika z wysokiej jakosci i wysrubowanych norm
bezpieczenstwa przestrzeganych przez branze. Wiasnie to zaufanie jest szansg i kapitatem
niezbednym do dalszego rozwoju, bez ktdrego nie moze obejs¢ sie nowoczesna gospodar-
ka. LPG ma takze niebywaty potencjat w realizacji zatozen polityki klimatycznej, tak istotnej
z punktu widzenia Unii Europejskiej. Wszystko to uzaleznione jest jednak od postepu tech-
nologicznego, ktéry wymaga statego i intensywnego finansowania ze strony przedsiebiorstw
funkcjonujgcych w przychylnym otoczeniu prawnym.

Zgodnie z danymi Swiatowe;j Organizacji Gazu Ptynnego (WLPGA) w 2011 roku globalna pro-
dukcja gazu ptynnego LPG wzrosta o0 4,6% w stosunku do roku poprzedniego i wyniosta 269,3
min ton. Rezultat ten to wynik rekordowego wzrostu produkcji na terenie Bliskiego Wschodu
0 14,7% oraz Afryki o 7,9%. Region Bliskiego Wschodu posiada tym samym najwiekszy wktad
w Swiatowg produkcje LPG, gtownie dzieki ponad 100% wzrostowi produkcji w Katarze.
Tak jak w poprzednim roku zaden z regiondw nie zanotowat spadku produkcji, niemniej w roku
2011 spadto tempo jej wzrostu na obszarze obu Ameryk oraz Azji i Pacyfiku. Podobnie do
zesztego roku wytworczosc¢ LPG w Europie i Eurazji wzrosta o okoto 2,3% i osiggneta niemal
43 min ton.

Na wykresie zaprezentowano panstwa, ktére w 2011 roku zanotowaty najwiekszg pro-
dukcje gazu ptynnego LPG na Swiecie. Pozycje lidera ponownie zajety Stany Zjednoczone,
ktore produkuja 19% globalnegj ilosci LPG. Za sprawag rekordowego wzrostu produkcji (z 6,6
do 13,6 min ton) Katar uplasowat sie na czwartym miejscu w zestawieniu, a produkcja w Iranie
pierwszy raz przewyzszyta ilos¢ wytwarzang w Meksyku i Norwegii. Panstwa przedstawione
na wykresie dostarczyty w 2011 tacznie 63,3% dostepnego na swiecie gazu ptynnego, przy
czym pierwsze piec z nich, czyli: USA, Arabia Saudyjska, Chiny, Katar i Rosja zapewnity 46,6%
globalnej produkciji.

Produkcja europejska wyniosta w 2011 roku 26,9 min ton co stanowi 10% wytwdrczosci
Swiatowej. Najwiekszym producentem w Europie pozostaje Norwegia - 7,1 min ton, a za nig
plasuje sie Wielka Brytania - 4,2 min ton, Niemcy - 2,6 min ton oraz Wtochy - 2,1 min ton. Pozo-
statych lideréw europejskiej produkcji przedstawia wykres . Najwiekszy wzrost produkciji
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odnotowano w Stowaciji oraz Irlandii (odpowiednio 24,6% oraz 19,6%) choc¢ nalezy zaznaczyc,
ze wcigz sg to kraje o relatywnie niskim jej poziomie. Istotny wzrost produkcji mozna zaob-
serowac takze we Wtoszech - dzieki 14% wzrostowi osiggnety one stan sprzed kryzysowe-
go 2010 roku. Nie stabnie takze tempo wzrostu produkcji tureckiej (13,5%). Ku zaskoczeniu
znaczny spadek odnotowano we Francji (-18,4%).

Az 60% wytworzonego w 2011 roku gazu ptynnego LPG pochodzito z produkciji naturalnej,
a pozostate 40% z procesow rafineryjnych. W stosunku do roku ubiegtego proporcja ta zmieni-
ta sie dos¢ znaczaco na korzysc¢ produkcji naturalnej, gdyz jej odsetek wzrdst w ciggu jednego
roku az o 7 punktow procentowych. Najwiekszym producentem gazu ptynnego w rafineriach
sg Chiny oraz USA, a najwyzsze wydobycie odnotowano w 2011 roku w USA oraz Arabii Sau-
dyjskiej. W skali Europy proporcja ta przedstawia sie zgota odmiennie - 34% zapotrzebowania
pokrywa produkcja naturalna, a az 66% procesy rafinacji ropy naftowej. Wydobycie gazu
ptynnego skoncentrowane jest tu w Norwegii - az 72% wydobycia w Europie. Zrédta pozy-
skiwania LPG w procesie rafinacji sg znacznie bardziej zdywersyfikowane niz ma to migjsce
przy produkcji naturalnej. Mimo to az 40% gazu rafineryjnego w Europie wytwarzajg obiekty
z Niemiec, Wielkiej Brytanii oraz Wtoch.

W $lad za rosngca produkcijg 0 3% wzrosta Swiatowa konsumpcja gazu ptynnego, ktora w 2011
roku wyniosta 259,9 min ton. Najwiekszy wzrost zainteresowania gazem ptynnym odnotowano
w regionie Bliskiego Wschodu, a szczegdlnie w Katarze (wzrost konsumpcji 0 37,5%). tatwo
dostrzec, iz stan ten jest odzwierciedleniem sytuacji w zakresie produkcji gazu ptynnego. Jest to
zatem region, w ktérym produkcja catkowicie zaspokaja rosngcy lokalny popyt i jeszcze pozwala
na eksport LPG w wielkosci ponad 10 min ton - gtdwnie na obszar Azji i Pacyfiku. Ponownie
spadfa konsumpcja w Ameryce Pétnocnej oraz na obszarze Europy i Euroazji. Wykresy

i 21 przedstawiajg panstwa konsumujgce najwiekszg ilos¢ gazu ptynnego w skali globalnej oraz
europejskiej. Mimo spadku popytu na LPG najwiekszym jego konsumentem jest nadal USA
(19% swiatowej konsumpciji). Swojg pozycje poprawita Arabia Saudyjska, ktoérej konsumpcja
przewyzszyta w stosunku do 2010 roku popyt odnotowany w Japonii i Indiach. Europejska
konsumpcja wyniosta w 2011 roku 31,3 min ton, czyli 12% Swiatowego zuzycia. Najwiek-
szy wzrost zainteresowania gazem ptynnym w stosunku do roku 2010 odnotowata Norwegia
0 32% i Ukraina o0 30%. Z kolei najwiekszy spadek miat miejsce na Stowacji (-26,9%) oraz na
Wegrzech (-21,2%). Za sprawg ponad 12% spadku popytu na gaz ptynny we Francji stracita
ona na rzecz Turcji status najwiekszego konsumenta LPG w Europie i ostatecznie zajeta w tym
zestawieniu dopiero czwarte miejsce. Roznice miedzy tempem spadku produkcji a tempem
zmniejszania sie popytu na gaz Francja pokrywa z importu. W Slad za rosngcg konsumpcja
zwiekszyty sie takze potrzeby importowe rynku tureckiego, ktory jest obecnie najwiekszym
importerem LPG w Europie. Podobnie jak w poprzednim roku najwiekszym eksporterem jest
Norwegia z wynikiem 4,5 mIn ton sprzedanych poza granicami kraju.

Strukture konsumpcji w ujeciu sektorowym przedstawiajg wykresy i 23, Zarowno w skali
Swiata jak i Europy proporcje pomiedzy poszczegdolnymi sektorami zostaty zachowane.
W obu przypadkach nastgpit spadek udziatu zuzycia LPG do celow komunalnych w konsump-
cji ogdlnej - odpowiednio 0 2,4% w skali globuio 1,8% w Europie. Tym samym 44,7 % sSwiato-
wego i 24,6% europejskiego gazu ptynnego konsumowane jest przez gospodarstwa domowe.
Na wynik ten przetozyt sie spadek tonazu sprzedawanego gazu ptynnego do celéw komu-
nalnych o 0,7% w skali globalnej co na koniec roku dato wynik 116,3 mIn ton. Najwieksze
zapotrzebowanie w tym zakresie wykazuje Katar, w ktérym na jednego mieszkanca przypada
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niemal 300 kg LPG. W skali europejskiej najlepszy wynik osiggnat Cypr, gdzie jeden mieszka-
niec zuzywa okoto 47 kg gazu ptynnego rocznie.

Ograniczona zostata takze konsumpcja w przemysle - w skali Swiata az o 16%, co oznacza,
ze osiggnefa ona 22,8 miIn ton. Skutkiem tego spadt takze udziat sektora przemystowego
w 0golnej strukturze konsumpciji LPG - w ujeciu globalnym o 2,2% a w samej Europie 0 3,1%.
Ponad 50% gazu do celdéw przemystowych wykorzystywane jest w panstwach z rejonu Azji
i Pacyfiku.

/CHEMICZNE
30,8%
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W poréwnaniu do zesztego roku wzrosto zuzycie gazu ptynnego zaréwno do celow rolniczych,
jak i chemicznych na catym Swiecie - odpowiednio 0 21% oraz 19%. W obu tych kategoriach
dominujgcymi konsumentami sa kraje Ameryki Pdthocnej. Mimo to sektor chemiczny zuzywa
obecnie najwieksze ilosci oferowanego w Europie gazu ptynnego.

Nie stabnie takze sprzedaz autogazu. Zaréwno w skali globu jak i Europy odnotowano jej
wzrost 0 okoto 3%. Sektor LPG do napedu pojazddw obejmuje 9,1% Swiatowej konsumpciji
LPG oraz 28,6% europejskiej. Tym samym samochody napedzane LPG spality w 2011 roku
tacznie 23,7 min ton autogazu, z czego tylko w Europie zuzyto 9 min ton. Dominujgcym kon-
sumentem Swiatowego autogazu pozostata Korea Potudniowa - 4,3 min ton, a za nig Turcja
- 2,6 min ton, Rosja - 2 min ton oraz Polska - 1,6 min ton (wykres nr 24). W dalszym ciggu
utrzymuije sie tendencja wzrostowa sprzedazy w Holandii (10%), Turcji (6%) oraz we Wioszech
(4%). Z kolei na Wegrzech i w Chorwacji zaobserwowano ponad 10% spadek zainteresowania
autogazem.
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Dla petnego obrazu warto pochyli¢ sie takze nad pozostatymi wskaznikami sektora autoga-
zu. W skali globalnej zaréwno ilos¢ samochodow z instalacjg LPG, jak i punktow dystrybucji
powiekszyta sie - odpowiednio 0 6,9% i 4,7%. Szacuje sie, ze po Swiecie jezdzi okoto 21 085
tys. samochoddw na LPG, ktore zasilane sg przez 65,75 tys. punktow dystrybucji. Najwiekszg
liczbg aut z instalacjg gazowa poszczyci¢ sie moze ponownie Turcja, po ktdrej drogach poru-
sza sie 3 335 tys samochoddw z napedem LPG. Zgodnie z wykresem nr 25 na drugim miegj-
scu uplasowata sie Polska - 2 477 tys. aut, a na trzecim Korea Potudniowa - 2 455 tys. aut.

Wraz ze wzrostem liczby aut zasilanych LPG zwiekszyta sie takze sie¢ dystrybucji. W przecia-
gu roku powstato prawie 3 tysigce nowych stacji autogazu na swiecie, z czego ponad poto-
we zatozono w Rosji. Wykres nr 26 przedstawia panstwa, w ktorych funkcjonuje najwieksza
ilos¢ stacji autogazu. Na czele ponownie znajduje sie Turcja, gdzie LPG zatankowa¢ mozna

w ponad 9 tysigcach punktoéw. Drugie miejsce w tym zestawieniu zajmujg Niemcy (6200
modutdw), a trzecie Polska (5700 modutdw).
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26 KRAJE Z NAJWIEKSZA LICZBA STACJI AUTOGAZU

W ROKU 2011 (SZT))

ZRODEO: STATISTICAL REVIEW OF GLOBAL LP GAS - 2012 ARGUS/WLPGA

Statystyczny samochdd zasilany LPG zuzyt w 2011 $rednio 1 125 kg tego surowca, czyli
0 8,6% mniej niz w roku ubiegtym. Rezultat ten wynika z nieproporcjonalnego tempa wzrostu
liczby aut na gaz LPG w stosunku do przyrostu konsumpcji na autogaz. Podobnie ma sie
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rzecz ze Srednig sprzedazg autogazu przez jedng stacje - w 2011 roku wyniosta ona 360
ton, tj. 0 9% mniej niz w roku ubiegtym. Z kolei jedna stacja autogazu zasila Srednio 320 aut,
czyli 0 4,5% wiecej niz w roku 2010. Dla panstw europejskich statystyki te przedstawiajg sie
nastepujgco: jeden samochod zuzywa srednio 743 kg autogazu rocznie, jedna stacja sprze-
daje okoto 218 ton LPG i obstuguje $rednio 293 samochody.

Podobnie jak w ubiegtym roku intensywnie rozwija sie grecki rynek autogazu - w 2011 roku
odnotowano tam trzykrotny wzrost zainteresowania gazem ptynnym do napedu pojazdow
samochodowych. Zjawisku temu towarzyszy takze niecodzienny wzrost ilosci samochodow
napedzanych LPG z 40 do 160 tys sztuk oraz ilosci punktow dystrybuujgcych autogaz z 65
do 140 sztuk. Rozwijajgca sie w szybkim tempie infrastruktura wrézy temu rynkowi dalszy
stabilny wzrost.

Warto takze zwrdcic uwage na sytuacje zaistniatg na rynku niemieckim. Mimo, ze tamtej-
sza konsumpcja utrzymuje sie na podobnym poziomie co w latach ubiegtych to dostrzezono
znaczny przyrost ilosci aut napedzanych LPG (o 25 tys. sztuk) oraz modutéw do jego tanko-
wania (150 sztuk) w ciggu jednego roku.

Nie sposdb poming¢ takze zmian zachodzacych na rynku rosyjskim - gtéwnie ze wzgledu
na rekordowy wzrost liczby pojazdow zasilanych gazem ptynnym - o 100 tys sztuk w roku
2011. Powiekszenie parku samochodowego stwarza zapotrzebowanie na kolejne moduty do
tankowania LPG poniewaz ich ilos¢ jest nieproporcjonalna zarowno do powierzchni Rosji jak
i do ilosci samochodow wyposazonych w instalacje autogazowa.

PRZYSZFOSC BRANZY LPG
W KONTEKSCIE AKTUALNYCH PRAC
| FQISLACYINYCH UNI EUROPEJSKIEY

Rok 2012 stanowit nie lada wyzwanie na niwie polityki UE. Unia Europejska rozpoczeta proces
ujednolicania podstaw prawnych w wielu dziedzinach majgcych bezposrednie znaczenie dla
branzy LPG. Wtasnie te inicjatywy ustawodawcze stanowity gtowny obszar dziatarn AEGPL
W ciggu ostatnich miesiecy.

Oto przeglad najistotniejszych dla naszej branzy projektow legislacyjnych UE w 2012:

Dyrektywa w sprawie opodatkowania energii.

W kwietniu 2011 roku Komisja Europejska przedstawita wniosek dotyczgcy zmiany ram praw-
nych UE w sprawie minimalnego poziomu opodatkowania zrodet energii. Wynikajgce z tego
whniosku zmiany przyczynity sie do powstania powaznych obaw w branzy LPG. Dwa kluczowe
zagadnienia dotyczyty:

1) wprowadzenia ,zasady proporcjonalnosci” dla paliw transportowych — czyli ustalenia jed-
nolitych stawek podatkowych dla wszystkich tradycyjnych i alternatywnych paliw na poziomie
krajowym, oraz 2) stopniowego wprowadzenia minimalnego podatku akcyzowego wynoszg-
cego 500 Euro za tone autogazu, co stanowi czterokrotnos¢ obecnej stawki! Wedtug naszych
obliczen, w niektorych krajach europejskich taka podwyzka podatku mogtaby doprowadzic¢
do wzrostu cen detalicznych autogazu o 77%. Po intensywnych konsultacjach z decydentami,
ktorych celem byto nakreslenie problematyki paliw alternatywnych, AEGPL z entuzjazmem
przyjeto wprowadzenie kilku istotnych poprawek do wniosku Komisji, tj. zniesienie zasady
proporcjonalnosci, uznanie koniecznosci wprowadzenia nizszych stawek podatkowych dla
paliw alternatywnych, oraz propozycji wprowadzenia duzo korzystniejszych minimalnych sta-
wek podatkowych (obecnie mowi sie o 250 Euro za tone autogazu, ale stawka ta bedzie
z pewnoscig przedmiotemdalszych negocjacji). AEGPL z satysfakcjg odnotowato uwzgled-
nienie wielu swoich zalecen przez Parlament Europejski w sprawozdaniu przyjetym w dniu 19
kwietnia 2012 roku.

Dyrektywa w sprawie efektywnosci energetycznej.

Ten wniosek Komisji miat za zadanie skierowanie UE na wiasciwe tory w celu osiggniecia
20%o0szczednosci energii do roku 2020 (w ramach celu tymczasowego). Najwazniejszym
elementem projektu byto wprowadzenie wigzacych rozwigzan prawnych w zakresie konco-
wego uzytkowania energii, wraz z programem 0szczednosSci energii, majgcym obowigzywac
dostawcow energii. Program ten wymaga, aby dostawcy energiizachecali swoich odbiorcéow do
oszczednosci energii w swoich lokalach za pomoca bodzcow finansowych. Od chwili przedsta-
wienia tej propozycji AEGPLpodniosto wobec odpowiednich decydentow, ze o ile jest ona mozli-
wa do zrealizowania w przypadku rozbudowanych sieci dystrybutorow energii to dla mniejszych
dostawcdw energii moze ona miec¢ nieproporcjonalny skutek finansowy. Nasze starania w zakre-
sie konsultacji z decydentami politycznymi UEprzyniosty oczekiwany skutek w postaci specjalngj
poprawki popieranej przez AEGPL stanowigcej, ze ,,drobni przedstawiciele sektora energetycz-
nego” moga by¢ zwolnieni z powyzszego zobowigzania, co zostato ostatecznie uwzglednione
W porozumieniu politycznym pomiedzy Parlamentem Europejskim i Rada UE. Wedtug naszych
obliczen, w przypadku odrzucenia tej poprawki, potencjalny koszt proponowanego rozwigzania
dla europejskich dystrybutordowlLPG maogtby przekroczy¢ 300 miliondw Euro.

.
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(> Dyrektywa ECODESIGN NOWOCZESNA ENERGETYKA
W 2012yl;§k;y}‘goamisja Europejsl;a podjeta wysitki majgce na celu postep w negocjacjach nad PROSUMENGKA NA POLS K‘ E\J WS‘

Srodkami wykonawczymi do dyrektywy ECODESIGN. Dyrektywa ta wprowadza rygorystyczne
wymogi dotyczace wydajnosci energetycznej wszystkich wprowadzanych na rynek produk-
tow wykorzystujgcych energie, a takze pocigga za sobg koniecznosc rozbudowy istniejgcego
systemu oznakowan ekologicznych, ktory polega na okresleniu klasy wydajnosci wszystkich
produktow. W odczuciu konsumentow oba te systemy wptywajg bezposrednio na dostepnosc¢
i atrakcyjnos¢ szereguurzadzen wykorzystujgcych LPG. Trzy kategorie produktéw bedace
przedmiotem zainteresowania AEGPL to urzgdzenia centralnego ogrzewania,urzadzenia stu-
zgce do gotowania oraz grzejniki. Po dtugotrwatych negocjacjach — podczas ktérych AEGPL
reprezentowato europejskg branze LPG wobec Komisji Europejskiej, przedstawicieli panstw
cztonkowskich i wszystkich zainteresowanych stron — oczekujemy, ze projekty legislacyjne dla
trzech wspomnianych wyzej kategorii produktow zostang przedstawione w 2013 roku.

O Strategia UE dotyczaca infrastruktury paliw alternatywnych. LPG

. . . WYJATKOWA ENERGIA
W 2012 roku rozpoczeto wiele prac przygotowawczych poprzedzajgcych ogtoszenie w stycz-
niu 2013 roku wniosku ustawodawczego majgcego na celu wspieranie procesu wdrazania
infrastruktury umozliwiajgcej tankowanie paliw alternatywnych w Europie. Wniosek ten bazuje
w gtownej mierze na danych pochodzgcych z dwdch raportow, w ktérych stworzeniu stowarzy- ﬂ GASPDL
szenie AEGPL brato czynny udziat, przygotowanych przez grupe ekspertéw pod kierownictwem
Komisji Europejskiej. W dokumentach tych Komisja Europejska uznaje status LPG jako naj-
czesciej stosowanego paliwa alternatywnego w Europie, ale oferuje ograniczone wsparcie
z racji faktu, ze istnieje juz infrastruktura umozliwiajgca ich tankowanie. LPG znajduje sie jed-
nak w wykazie paliw alternatywnych, do wsparcia ktdrych Komisja Europejska wzywa panstwa
cztonkowskie. Drugi raport grupy ekspertéw z poczatku 2012 jest dostepny pod adresem:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cts/doc/2011-12-2nd-future-transport-fuels-report.pdf

Samuel Maubanc
Dyrektor Generalny

Czy wiedziates, ze...”
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q EUROPE Assodiation

Obszary wiejskie zamieszkiwane sg przez ponad 14 min obywateli i zajmujg ok. 93%
terytorium Polski.

Zdaniem ekspertow to wtasnie poza miastami zachodzg w Polsce gtebokie przemiany

spoteczne i gospodarcze. Skala zmian obserwowanych na polskiej wsi ma niespotykane
od lat natezenie.
Jednoczesnie mieszkancy wsi majg utrudniony dostep do zrodet energii, w tym szczegodl-
nie tych nowoczesnych i niskoemisyjnych. W 2009 roku wiekszos$¢ gospodarstw domowych
w miescie (568,6%) ogrzewana bytfa przez ciepto z sieci, a paliwa state do ogrzewania mieszkan
wykorzystywane byty w mniej niz 1/3 gospodarstw. W tym samym czasie na wsiach prawie
90% gospodarstw uzywato w celach grzewczych paliw statych, a ciepto z sieci docierato tylko
do 3,4% gospodarstw.
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O Polska wies jest takze znacznie bardziej niz polskie miasta zagrozona zjawiskiem ubostwa
energetycznego. Narazone na nie moze by¢ obecnie ponad 1/3 mieszkancow terendw wiej-
skich w Polsce.
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o COOKING FOR LIFE - KAMPANIA
ozw0j energetyki prosumenckiej, w ktorej odbiorcy energii stajg sie tez jej producen-

tami, uznawany jest za rozwigzanie, ktore w znacznym stopniu zwiekszy niezaleznos¢ ener- EDUKAG\/J NA W RAMAGH PRQJ EWU
getyczna obszaréw wiejskich, spopularyzuje nowoczesne zrédta energii wéréd mieszkancow LPG _ \/\/\/JATKOWA EN ERG’A

tych obszarow.

W Polsce sg juz gminy i przedsiebiorstwa, ktorych realizacje moga stuzy¢ za wzorowy

przyktad wykorzystania nowoczesnych technologii i niskoemisyjnych paliw dla wytwarzania C O O K | N G
energii.

Jakie dziatania podemujemy’”

o GASPOL, lider rynku LPG i cztonek Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego, jako pierwszy
w Polsce uruchomit na poczatku 2013 instalacje mikrokogeneracyjna w rozlewni gazu ptynne-
go w Pleszewie (gmina miejsko-wiejska w wojewodztwie Wielkopolskim).

Urzadzenie produkuje 20 kW energii elektrycznej i 40 kW energii cieplnej na godzine.
Aktualnie rozlewnia zuzywa je w 100% na wtasne potrzeby. Po uzyskaniu koncesji firma bedzie
sprzedawac nadwyzki do sieci.

Mikrokogeneracja jest odmiang kogeneracji, powszechnie stosowanej w przemysle wy-
sokoefektywnej technologii wytwarzania ciepta i energii elektrycznej, dostosowang do potrzeb
mikro. Dzieki niej z korzysci zarezerwowanych do tej pory dla duzego przemystu, moga juz
korzysta¢ mate i Srednie przedsiebiorstwa, gospodarstwa rolne, stacje paliw, hotele i pen-
sjonaty, szpitale, szkoty i wszystkie obiekty uzytecznosci publicznej, w ktdrych rownoczesnie
wystepuje zapotrzebowanie na ciepto i energie elektryczng do 50 kW.

Swiatowa Organizacja Gazu Ptynnego (WLPGA) ogtasza kampanie COOKING FOR LIFE.

Jame S@ F@ZU\T&N maSZyCh lea@ﬁO Kazdego roku okoto cztery miliony ludzi, w wiekszosci z panstw o niskim PKB na jednego

mieszkanca, umiera na skutek narazenia na dziatanie zanieczyszczen powstatych podczas

O W ten sposdob GASPOL przeksztafcit swojg rozlewnie gazu w Plesze- gotowania. Przektada sie to na 457 zgondw na godzing, lub blisko 8 zgondéw na minute. Mimo
wie w zrownowazong elektrownie. Dzigki temu urzgdzeniu rozlewnia zmniejszy to, cho¢ stanowig globalny problem zdrowotny, zanieczyszczeniom powietrza pochodzacym
koszty zuzycia energii 0 25%, zmniejszy roczng emisje CO, o ponad 20% z gospodarstw domowych (HAP) poswieca sie niestety niewielkg czes¢ swiatowej uwagi
a planowany zwrot z inwestycji wyniesie 6 lat, przy sprzedazy zottych certyfi- i niewiele funduszy, gtdwnie ze wzgledu na fakt, ze zanieczyszczenia sg klasyfikowane jako
katow - 5 lat. czynnik ryzyka, a nie jako choroba. Dzieje sie tak, pomimo ze powoduja wiecej zgonow niz

malaria, gruzlica i HIV/AIDS. Mimo to na dzien dzisiejszy 2,8 miliarda ludzi do gotowania

O GASPOL z sukcesem przeprowadzit proces inwestycyjny, ktory byt dla uzywa tradycyjnych rodzajow opatu.
firmy wyzwaniem ze wzgledu na otwarty proces legislacyjny najwazniejszych
dla polskiej energetyki aktow prawnych. Wypracowano unikalne rozwigzania W ramach kampanii COOKING FOR LIFE WLPGA stawia sobie za cel, by do roku 2030 miliard
organizacyjne, techniczne i prawne, ktére umozliwity firmie wprowadzenie ludzi cierpigcych na skutek dziatania zanieczyszczen pochodzgcych z gospodarstw domo-
urzgdzen i instalacji mikrokogeneracyjnych na gaz ptynny i ziemny do swojej wych zaczeto stosowac gaz ptynny.

regularnej oferty.

W zwigzku z tym we wrzedniu 2012 roku Swiatowa Organizacja Gazu Plynnego (WLPGA)

O Dzieki temu mikrokogeneracja, z mozliwym 5 letnim okresem zwrotu rozpoczeta, podczas odbywajacego sie na wyspie Bali Forum WLPGA, kampanie COOKING
z inwestyciji, staje sie technologig bardzo interesujgcg i dostepng. Teraz takze FOR LIFE. Jest to piecioletnia kampania stojgca na czele marki o nazwie LPG - Wyjgtkowa
w Polsce. Energia (www.exceptionalenergy.com), ktoérej celem jest rozpowszechnienie na Swiecie wie-

dzy o problemie zanieczyszczen oraz znalezienie sposobow dostarczenia do wspomnianych
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gospodarstw domowych alternatywnych rodzajéw paliwa nie powodujacych zanieczyszczen
— takich jak gaz ptynny - mogacych zastgpi¢ drewno, wegiel, wegiel drzewny, odchody zwie-
rzece i nafte, na ktérych uzywaniu gospodarstwa te bazujg. WLPGA stawia sobie za cel,
aby do 2030 roku miliard tych ludzi zaczeto stosowac gaz ptynny. Gaz ptynny nie powoduje
zanieczyszczen, jest tatwy do transportowania i moze by¢ uzywany dostownie wszedzie. Sto-
sowanie przez tych ludzi gazu ptynnego zmniejszytoby liczbe zgondw w wyniku HAP o 500
tysiecy rocznie.

Rozpoczecie kampanii COOKING FOR LIFE zbiegto sie w czasie z inicjatywg ONZ o nazwie
Zrownowazona Energia dla Wszystkich Ludzi, ktora rowniez pojawita sie w 2012 r. Jej celem
byto zwrdcenie uwagi na pilng potrzebe zlikwidowania ubdstwa energetycznego, w zwigzku
z czym WLPGA angazuje sie we wsparcie procesu rozszerzania rynku gazu ptynnego w pieciu
panstwach rozwijajgcych sie do roku 2016.

Kluczowym narzedziem zwrdcenia wiekszej uwagi na zagadnienie HAP jest strona interneto-
wa kampanii COOKING FOR LIFE (wejscie przez strone www.worldipgas.com).

Strona zawiera doktadne informacje o celach kampanii, zagadnieniach zwigzanych z HAP,
mozliwej poprawie sytuacji zwigzanej ze stosowaniem gazu ptynnego, a takze opisuje jak
podmioty wspierajgce mogag dotgczy¢ do tej inicjatywy.

Celem WLPGA jest rowniez osiggniecie ambitnego planu przestawienia miliarda ludzi na stoso-
wanie gazu ptynnego poprzez wspotprace z wikadzami panstwowymi, agencjami rozwojowymi,
organizacjami pozarzgdowymi i podmiotami nalezacymi do gatezi przemystu gazu ptynnego.
Ponadto celem WLPGA jest finansowanie badan omawiajgcych szkody w ujeciu zdrowotnym,
socjoekonomicznym i srodowiskowym powstate w wyniku stosowania tradycyjnych rodza-
jow opatu, opracowywanie analiz przypadkow i wytycznych okreslajgcych gtéwne wyzwania
w zakresie zwigekszenia stopnia wykorzystywania gazu ptynnego do gotowania, przekazy-
wanie najlepszych praktyk z zakresu podtgczania instalacji gazu ptynnego do tradycyjnych
gospodarstw domowych oraz wypracowywanie wraz z decydentami odpowiednich strategii

w zakresie masowego uzytkowania gazu ptynnego.

W grudniu 2012 r., w ramach opracowania Globalne Obcigzenie Chorobami (GBD) opubliko-
wano najbardziej kompleksowe dane o chorobach i czynnikach ryzyka wystgpienia chordb
o charakterze globalnym, obejmujacych witasciwie kazde panstwo. Badanie wykazato, dzie-
ki bardziej szczegdtowym danym o chorobach serca, za¢mie, raku ptuc i innych chorobach
ptuc, ze liczba zgondéw powodowanych corocznie przez HAP byta dwukrotnie wieksza od tej
wykazanej w poprzednich oszacowaniach. Co roku wsrdod dorostych i dzieci trwale narazonych
na zanieczyszczenia powstate w wyniku spalania substancji podczas gotowania dochodzi do
trzech i pot miliona przedwczesnych zgondw oraz dodatkowo do 500 tysiecy przedwczesnych
zgonodéw spowodowanych posrednim narazeniem na dziatanie zanieczyszczen wydostajacych
Sie przez kominy gospodarstw domowych.

Ponadto opracowanie GBD wykazato, ze HAP sg najwiekszg Srodowiskowa przyczyna
przedwczesnych zgondéw. Odnoszgc sie do ,posredniego” szkodliwego oddziatywania HAP,
wykazano, ze stanowig one znaczaca czes¢ sktadowg zanieczyszczen wolnego powietrza —
np. ponad 30% zanieczyszczen wolnego powietrza w Indiach.

HAP sg ponadto gtownym czynnikiem odpowiedzialnym za wiele chordb niezakaznych,
od raka ptuc po inne choroby uktadu oddechowego. Gtéwnym odkryciem GBD jest fakt,
ze najwiekszym i najszybciej rosngcym problemem zdrowotnym, dotykajgcym kraje bogate jak
i biedne, sg obecnie wspominanie ,niezakazne” choroby. Co wiecej, GBD wskazuje, ze HAP
sg drugim najwiekszym czynnikiem ryzyka wsrod kobiet i dziewczat.

Jak dotad WLPGA nawigzata wspétprace ze Swiatowym Sojuszem na rzecz Ekologicznych
Kuchenek w celu podejmowania dalszych globalnych wysitkow w zakresie intensywnego po-
szukiwania rozwigzan w temacie ekologicznego gotowania. Ponadto w 2012 r. WLPGA opu-
blikowata dwie duze prace badawcze dotyczace wptywu gotowania z uzyciem tradycyjnych
rodzajow opatu na aspekty zdrowotne i socjoekonomiczne. W nastepnym roku planuje sie
publikacje na temat zmnigjszania sie obszardw lesnych bedgcego efektem gotowania wy-
korzystujgcego elementy biomasy. Studia przypadkow, opisujgce gtowne przeszkody stojg-
ce przed zwiekszeniem wykorzystania gazu ptynnego do gotowania w krajach rozwijajacych
sie sg w trakcie opracowywania.

WLPGA stawia sobie za cel dalsze podnoszenie swiadomosci o HAP poprzez majaca sie
rozpocza¢ na poczatku 2013 r. kampanie w mediach spotecznosciowych i opublikowanie
nowego materiatu wideo na temat negatywnych skutkow HAP. Ponadto WLPGA planuje
nawigzywanie nowej wspotpracy w ramach ,koalicji chetnych do pomocy” w zakresie podno-
szenia Swiadomosci, a takze okreslanie stosownych projektow majgcych na celu zwigkszanie
dostepu do gazu ptynnego oraz zmniejszanie zaleznosci od tradycyjnych rodzajéw opatu sto-
sowanych podczas gotowania. Projekty te bedg wdrazane pod markg kampanii COOKING
FOL LIFE w celu uzyskania tzw. ,pieczeci aprobaty” o charakterze globalnym.

W 2013 r. WLPGA przekaze réwniez spotecznosci miedzynarodowej wiedze o kolejnych
danych, ktére maja by¢ opublikowane w ramach GBD w marcu, prezentujgcych skutki zdro-
wotne powodowane przez HAP w poszczegodlnych panstwach. Dane te bedg ponadto opi-
sywac tendencje w panstwach najbardziej dotknietych HAP oraz inne szkody wyrzadzone
przez gotowanie przy uzyciu tradycyjnych metod i rodzajéw opatu, np. w Indiach i wybranych
panstwach potudniowo-wschodniej Azji i Afryki Subsaharyjskiej.

W celu zapewnienia, ze kampania COOKING FOR LIFE bedzie miata zasieg globalny, WLPGA
wezmie udziat w czotowych konferencjach miedzynarodowych poruszajgcych tematyke szkdd
ptynacych ze stosowania tradycyjnych metod gotowania. Pierwszg z nich bedzie Forum Goto-
wania Ekologicznego, ktdre odbedzie sie w marcu w Phnom Penh w Kambodzy.

Michael Kelly
Zastepca Dyrektora Generalnego
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Autogas Incentive Policies

A country-by-country analysis of why & how
governments promote Autogas & what works

ttumaczenie wybranej czesci dokumentu

2 POROWNYWALNY WPEYW
NA SRODOWISKO!

2.1 Korzyscl LPG dla srodowiska

Pojazdy transportu drogowego stanowig istotne zrédto zanieczyszczen powietrza, jak réwniez
gazoéw cieplarnianych destabilizujgcych klimat. Istniejg wyrazne dowody szkodliwego wptywu
zanieczyszczen z pojazdow na zdrowie cztowieka. W zwigzku z tym kwestia lokalnej jakosci
powietrza stanowi istotng czesc polityki w niemal wszystkich krajach. Kraje najbardziej uprze-
mystowione dokonaty znaczgcego postepu w zakresie redukcji zanieczyszczen generowa-
nych przez samochody i ciezarowki, wprowadzajgc zmiany w gospodarce paliwowej, jakosci
paliwa oraz instalujgc urzgdzenia kontrolujgce emisje w pojazdach. Coraz wiecej z tych zmian
jest wynikiem wprowadzenia norm emisji. Jednak rosngce natezenie ruchu drogowego zbi-
lansowato w wiekszosci krajow przynajmniej czes¢ korzystnych zmian w emisji z pojazddw.
Mniejszy postep odnotowano w krajach rozwijajacych sie, gdzie lokalne zanieczyszczenia
w wielu duzych i srednich miastach osiggnety katastrofalne rozmiary.

Unia Europejska i Stany Zjednoczone staty sie gtowna sita napedowa norm w zakresie emisji
z pojazdow. Kazdy rozwiniety kraj i wiekszos¢ krajow rozwijajgcych sie, stopniowo wpro-
wadzato te lub podobne normy dla nowych pojazdow. Miedzynarodowy charakter produkciji
i handlu pojazdami wymusit coraz wiekszg harmonizacje norm i przepisow. Normy o najszer-
szym zakresie wdrozenia, ogolne zwane przepisami Euro, to te opracowane przez Europejska
Komisje Gospodarczg ONZ (UNECE), jednolite w catej Unii Europejskiej oraz wielu innych
czesciach Swiata. Inne normy dotyczg lekkich pojazdéw samochodowych (w gtdéwnej mierze
samochodow osobowych i vandw, w wiekszosci 0 maksymalnym ciezarze brutto nie przekra-
czajgcym 3,5 tony) oraz ciezkich pojazdéw samochodowych (ciezardwki i autobusy). Normy
te ulegajg okresowemu zaostrzaniu, zwykle co cztery, pie¢ lat, od momentu ich wprowadzenia
w 1992 r. Obecnie obowigzuje 5 regulacji Euro. Stany Zjednoczone dysponujg wtasnymi prze-
pisami, ale trwajg prace nad ujednoliceniem obydwu systemow.

Rzady poszukujg rowniez intensywnie sposobdw zachecenia do wybierania paliw alternatyw-
nych, ktére moga przyczyni¢ sie do redukcji emisji destabilizujgcych klimat gazoéw cieplarnia-
nych jak najmniejszym kosztem. W skali globalnej transport drogowy stat sie drugim po pro-
dukciji energii zrodtem emisji dwutlenku wegla, gtéwnego gazu cieplarnianego, stanowigcego
znacznie ponad jedng pigtg catkowitej emisji. Jak dotgd nie zastosowano norm emisji dla CO,,.

LPG dat lepsze wyniki niz benzyna i olej napedowy oraz wiekszos¢ paliw alternatywnych,
w znacznej ilosci badan porownujgcych wptyw na srodowisko paliw konwencjonalnych i alter-
natywnych, prowadzonych na catym swiecie w ostatnich latach. Emisje z LPG sg szczegolnie
niskie jesli chodzi o toksyczne substancje zanieczyszczajgce. Jesli chodzi o emisje gazéw
cieplarnianych, LPG wykazuje lepsze wyniki niz benzyna, a wedtug niektorych badan takze
niz olej napedowy, gdy emisje mierzy sie na podstawie petnego cyklu paliwowego lub cyklu
well-to-wheel (czyli od produkcji do spalenia w silniku auta), oraz gdy LPG jest pozyskiwany
gtownie z zaktadow przetworstwa gazu ziemnego (zob. ponizej).

" Informacje w niniejszym rozdziale podano na podstawie obserwacji zawartych w raporcie WLPGA, LP Gas: Healthy Energy
for a Changing World (LPG: Zdrowa energia dla zmieniajacego sie swiata; WLPGA, 2009).
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NOx PM

Wyniki tych badan réznig sie do pewnego stopnia, w zaleznosci od wybranych typdw pojaz-
dow, jakosci paliwa, zmierzonych rodzajow emisji; roznig sie takze warunki, w jakich zostaty
przeprowadzone: rzeczywiste emisje z pojazddw w duzej mierze zaleza od technologii po- EURO 3 . EURO 5 EURO 3 . EURO 5
jazdu oraz stylu jazdy. W dalszej czesci tego rozdziatu podsumowano wyniki najwazniejszych
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European Emissions Test Programme (EETP) zrealizowanego w 2004 r. bedgcego najnow-
szym programem porownawczym emisji z lekkich pojazdéw samochodowych wykazu-
ja, ze emisje NOx - najwazniejszego, podlegajacego regulacji przepisow gazu toksycznego
- z autogazu sg nizsze niz w przypadku benzyny i oleju napedowego, szczegdlnie jesli chodzi
0 pojazdy zgodne z Euro-5 (llustracja A2.1). Emisje LPG sg porownywalnie nizsze w przypad-
ku zimnego startu, gdyz zachodzi koniecznos¢ wzbogacenia benzyny przy zimnym silniku,
ze wzgledu na stabe parowanie w niskich temperaturach.

llustracja A2.1: Emisje z lekkich pojazdéw samochodowych, podlegajace regulacji przepi-
sow, wg paliwa (g/km)

Uwaga: Wyniki Euro-5 podano na podstawie pojazdow wyposazonych w filtry czgsteczkowe
diesel; emisje NOx dla pojazdow Euro-5 zostaty dostosowane, aby odzwierciedlac¢ aktualng
technologie pojazdéw. Srednia emisja innych zanieczyszczen byt niska dla pojazdéw Euro-3,
a zatem nie zostaty dostosowane.

Mozna poming¢ emisje PM zarowno dla pojazdow benzynowych jak i napedzanych LPG,
istnieje jednak powazny problem w przypadku pojazdéw z silnikiem Diesla, szczegdlnie
tych skonstruowanych zgodnie z Euro-3 lub wczesniejszymi normami. Pomimo niedawnych

badan dla lekkich i ciezkich pojazdéw samochodowych. gjf)g o
o ) ) ) 0,350 = 0,035
2.2  Emisje z lekkich pojazdéw samochodowych 0,300 | 0,030
0,250 = 0,025
2.2.1 Emisje zanieczyszczen podlegajace przepisom 0,200 ] 0,020
0,150 | | 0,015
Najwazniejsze substancje zanieczyszczajgce podlegajace regulacji na mocy przepisow to: 1,100 = 0,010
0,050 - B 0,005 - .
> Tlenki azotu (NO i NO, lub NOX) 0,000 ... swtwm . | 0,000 ... NN m u
o Pyly (PM) LPG ON Benzyna LPG ON Benzyna
O Weglowodory (HC), mierzone jako catkowita ilos¢ weglowodorow (THC) NC CO
lub weglowodory niemetanowe (NMHC)
O Tlenek wegla (CO) EURO 3 B o5 EURO 3 B o5
Emisje CO, NOx i HC przyczyniaja sie do tworzenia smogu ozonowego i fotochemicznego 0,100
na poziomie gruntu, podczas gdy pyty sa znanym czynnikiem rakotwoérczym, powodujgcym 0,090 - 1200
rowniez problemy z uktadem oddechowym. Takze NOx zaburza czynnosc¢ ptuc u ludzi, przy- 0,080 = 1,000 ...... =
czyniajgc sie do czestszego wystepowania atakow astmy. Z uwagi na fakt, ze takie emisje sg 0,070 ..... m ] ] -
niekorzystne dla jakos$ci powietrza w danym miejscu i regionie, wiekszo$¢ badan nad emisjg 0,060 ...... = = 0800 | | =
z tego typu pojazdéw skupia sie na emisji z rur wydechowych. 0,050 ..... N -. 0,600 ..... ] »
0,040 ..... ] ] |
LPG daje dobre wyniki w porownaniu z benzyng i olejem napedowym, jesli chodzi o emi- 2'228 """ = = [ R = =
sje regulowane przepisami, poniewaz propan i butan sg bardziej prostg i czystg chemicznie 0:010 = = = 0,200 ...... | | = =
forma weglowodorow, ktore fatwo mieszaja sie z powietrzem, umozliwiajgc niemal catkowi- 0.000 ] n ] 0,000 n n n
te spalanie. Zebrane dane, poczatkowo na podstawie wynikow badania emisji pod nazwg LPG ON Benzyna LPG ON Benzyna

A 2.1 EMISJE Z LEKKICH POJAZDOW SAMOCHODOWYCH,
PODLEGAJACE REGULACJI PRZEPISOW, WG PALIWA (G/KM)

ZRODEO: WLPGA (2009)

usprawnien w zakresie technologii filtracji, emisje pytow z LPG sa nizsze niz w przypadku
pojazdow z silnikiem Diesla zgodnych z Euro-5. Chociaz LPG daje lepsze wyniki niz olej nape-
dowy i benzyna w przypadku emisji CO, i nieco gorsze niz olej napedowy w przypadku emisji
weglowodordw, réznice na podstawie petnego cyklu paliwowego lub cyklu well-to-wheel nie
zmieniajg znaczgco wynikow ogdlnego porownania wptywu réznych paliw na srodowisko.

2.2.2 Emisje zanieczyszczen nie podlegajace przepisom

Zalety LPG jesli chodzi o wptyw na srodowisko, w pordwnaniu z paliwami konwencjonalnymi
i alternatywnymi, sg jeszcze wieksze w przypadku emisji nie podlegajacych regulacji przepisow.
Obejmuja one substancje toksyczne dla srodowiska, m.in., benzen, acetaldehyd, formaldehyd
i 1,3-butadien. Poniewaz nie do konca poznano wptyw réoznych stezen tych substancii
w powietrzu, ich emisje nie zostaty dotad poddane regulacjom.
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Gtowne badania emisji toksycznych nie podlegajgcych regulacji przepiséw przeprowadzone
przez amerykanskie laboratorium Argonne National Laboratory wykazato, ze emisje z LPG
sg nizsze niz w przypadku wszystkich konwencjonalnych i alternatywnych paliw, z wyjatkiem
CNG (sprezonego gazu ziemnego), ktory wykazuje nizsze emisje benzenu i butadienu, ale
wyzsze emisje acetaldehydu i znacznie wyzsze emisje formaldehydu i metanolu (Argonne,
2000a). Emisje benzenu z LPG, powodujacego rozne rodzaje nowotwordw, oraz butadienu
sg szczegodlnie niskie w poréwnaniu do benzyny i oleju napedowego.

Jesli chodzi o weglowodory, straty parowania i emisje niebezpiecznych zwigzkéw do $rodo-
wiska z pojazdow silnikowych oraz ze stacji benzynowych rowniez znaczgco przyczyniajg sie
do catkowitej emisji weglowodordw. Stanowi to szczegdlny problem w przypadku benzyny,
ze wzgledu na jej lotnosc.

Ze wzgledu na w petni szczelne uktady paliwowe, pojazdy i pompy zasilane LPG majg niemal
zerowe straty parowania, a emisje niebezpiecznych zwigzkow do srodowiska zwykle ograni-
czaja sie do niewielkiej ilosci gazow uwalnianych podczas podfgczania i odtgczania pistoletu
do tankowania.

2.2.3 Emisje gazéw cieplarnianych

Emisje gazdéw cieplarnianych dla dowolnego paliwa sa niemal odwrotnie proporcjonalne do
ilosci zuzytego paliwa. Dlatego tez wsrdd gtéwnych czynnikdw majgcych wptyw na emisje
nalezy wymieni¢ zawartos¢ energii i wegla w paliwie. LPG ma nieodtgczng zalete w stosunku
do benzyny i oleju napedowego jesli chodzi o emisje CO,, gtdbwnego gazu cieplarnianego,
chociaz jest to znaczaco kompensowane wyzszym zuzyciem paliwa przez pojazdy zasilane
LPG w poréwnaniu do pojazdow z silnikiem Diesla.

W kilku badaniach porownano emisje CO, oraz innych gazow cieplarnianych z réznych paliw
i pojazdow w petnym cyklu paliwowym, w tym emisji generowanych podczas produkcji
i dostaw paliwa. Ogdlnie, badania te wykazaty nizsze emisje dla LPG niz dla benzyny i po-
dobne jak w przypadku oleju napedowego. Wyniki roznig sie pomiedzy przeprowadzanymi
badaniami, czesciowo ze wzgledu na réznice w zatozeniach dotyczacych zrodta LPG: emisje
z produkcji LPG z zaktadow przetworstwa gazu ziemnego sa znaczaco nizsze niz z rafinerii.
Wyniki dla emisji CO, z przeprowadzonego w 2004 r. badania EETP przedstawiono na llustracii
A2.2. Emisje z LPG sg nize niz z benzyny i oleju napedowego w cyklu jazdy Artemis (CADC),
symulujgcym rzeczywiste warunki jazdy, ale marginalnie wyzsze niz z oleju napedowego
w standardowym europejskim cyklu jazdy.

llustracja A2.2: Emisje CO, z lekkich pojazdoéw samochodowych wedtug paliwa, w cyklu
welltowheels (g/km)

Uwaga: EDC = Europejski cykl jazdy; CADC = cykl Artemis symulujgcy rzeczywiste warunki
jazdy.
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A2.2: EMISJE CO, Z LEKKICH POJAZDOW

SAMOCHODOWYCH WEDEUG PALIWA,
W CYKLU WELLTOWHEELS (G/KM)

ZRODEO: WLPGA/Menecon Consulting (2005)

2.3 Emisje z ciezkich pojazdéw samochodowych

Niemal wszystkie ciezkie pojazdy samochodowe eksploatowane obecnie na Swiecie sg na-
pedzane olejem napedowym. Gtowng zaletg LPG dla srodowiska, w pordwnaniu do oleju
napedowego, w przypadku ciezkich pojazddw samochodowych, jest znacznie nizsza emisja
pytow oraz NOx , szczegolnie jesli chodzi o starsze pojazdy.

Chociaz istnieje duza ilos¢ danych z badan dla silnikow ciezkich pojazdow samochodowych,
stosowano wiele réznych cykli testowych, o réoznych profilach predkosci i zawartosci energii,
CO czyni porownania niezwykle trudnymi. Opracowany w 2009 r. raport WLPGA zbierat dane
na temat emisji, na podstawie wynikow wszechstronnych programoéw badawczych zleconych
przez rzad Australii i przeprowadzonych w latach 2000 - 2005. Badania te objety blisko 900
pojazddéw, w tym wiele ciezkich pojazddéw samochodowych napedzanych LPG. Dane z tych
badan oraz innych zrédet rzad stanu Queensland przeksztafcit w petny zestaw wspotczynni-
kéw emisji drogowych zwigzanych z predkoscig (w g/km) dla wszystkich substancji zanie-
czyszczajgcych podlegajgcych regulacii przepiséw. Jesli chodzi o pojazdy lekkie, dane zostaty
dostosowane, aby uwzgledni¢ normy Euro-5.

Powyzsze wyniki pokazujg, ze LPG daje lepsze wyniki niz olej napedowy w przypadku wszyst-
kich emisji podlegajgcych regulacji przepisow, z wyjatkiem weglowodoréw (llustracja A2.3).
Jesli chodzi o pyty, roznica ta jest szczegdlnie wyrazna dla pojazddéw Euro-3. Filtry wymagane,
aby spetni¢ wymogi norm Euro-5 znaczgco redukujg emisje pytow z ciezkich pojazddéw samo-
chodowych napedzanych olejem napedowym.
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llustracja A2.3: Emisje z ciezkich pojazdow samochodowych podlegajgce regulacji przepi-
sow prawnych wg paliwa (g/km)

Uwaga: Wyniki Euro5 podano na podstawie pojazdéw wyposazonych w filtry czgsteczkowe
oleju napedowego; emisje NOx dla pojazdéw Euro5 dostosowano, aby odzwierciedli¢ aktu-
alng technologie pojazdéw. Srednie emisje innych zanieczyszczen byly niskie w przypadku

GAZODIESEL — PROSTY SPOSOB
NA TANSZY TRANSPORT

Koszty oleju napedowego w przedsiebiorstwach transportowych stanowia obecnie ok. 50%
wszystkich kosztow prowadzonej przez przewoznikdw dziatalnosci. Stad tez coraz wiecej
uwagi przyktada sie do optymalizacji wydatkdw. Najczesciej stosowane sposoby to odpo-

Euro-3, zatem nie wymagaty dostosowania. wiedni dobdr trasy i miejsc tankowania, szkolenia kierowcoéw z ecodrivingu oraz wymiana @
taboru na coraz nowoczesniejszy — spalajacy mniej paliwa oraz spetniajgcy najnowsze normy %
emisji spalin, a co za tym idzie obcigzony najnizszymi stawkami za korzystanie z drog krajo- Q
wych i autostrad. Wysokie ceny oleju napedowego przyczyniajg sie takze do rozwoju techno-
EURO 3 . EURO &5 logii zasilania gazem ptynnym silnikdw wysokopreznych przy zachowaniu, a nawet wzroscie, Q
NO oM dotychczasowych zdolnosci transportowych EB
X
P 0,500 O Gazodiesel - jak to dziata? @
0,450
g 8,000 0,400 Systemy gazodieslowskie dziatajg na nieco innej zasadzie niz ich benzynowe odpowiedniki. |
Q 7,000 0,350 O ile w silnikach z zaptonem iskrowym mozliwe jest catkowite zastgpienie benzyny gazem ptyn- U
6,000 0,300 nym i zainicjowanie procesu spalania poprzez przeskok iskry pomiedzy elektrodami swiecy za- J
§ ng 5,000 0,250 ptonowej, o tyle w silnikach z zaptonem samoczynnym (elementem inicjujgcym zapton mieszanki O
w C/) 4,000 0,200 powietrza i oleju napedowego jest cisnienie wewnatrz komory spalania) mozliwe jest zastgpienie Cf)
5 3,000 -8 o — 0,150 tylko czesci oleju napedowego (do 30%) gazem ptynnym. Doprowadzone do kolektora ssace- j
j> Z f'gzg """"" = """""" = """" ;';Zg go LPG stanowi swego rodzaju katalizator procesu spalania mieszanki paliwowo-powietrznej
Z O O’OOO _____ - ______ - O‘OOO .i w komorze spalania, co powoduje spalenie praktycznie catej dawki oleju napedowego dostar- Cf)
[T Tl ’ LPG ON ’ LPG ON czanego do silnika (95-98%). W efekcie wzrasta sprawnosc silnika, jego moc i moment obro- U
C_ Z towy, a dodatkowo ograniczana jest emisja szkodliwych substancji w spalinach, bowiem gaz Q
O j NC CO skroplony (propan-butan), w poréwnaniu z olejem napedowym, powoduje emisje: C/)
J_\|‘_| % 2 500 2 500 O 90% mniej czgstek statych, %
C/)\—G > 90% mniej tlenkéw azotu,
OQ 2,000 = 2,000 = O 60% mniej dwutlenku wegla. jZ>
e 1,500 = 1,500 o P— = ........
U 6 ] ] ] Systemy gazodieslowskie nie wymagajga zadnych zmian konstrukcyjnych w jednostce —{
Q 1,000 | | 1,000 ... | B | napedowej. Obecne na rynku instalacje LPG sg catkowicie autonomiczne i w zaden sposdb >
XCI_/H) 0500 . = ____________ R 0500 .. = ___________ = ________ nie pofgczone z komputerem sterujgcym pracg silnika. Dodany do uktadu dolotowego gaz e
C | [ | | | zwiekszajgcy parametry silnika powoduje, ze kierowca w mniejszym stopniu naciska na pedat N
z ' 0,000 LP:ON- """" 0,000 ... I-_;’: """"""" . N- """" przyspiesznika. Z tego faktu oraz z nizszej ceny gazu, ktdry zastepuje cze$¢ dawki oleju nape- Q
[T1] r;i dowego, wynika oszczednosc¢ z zastosowania takiej instalacji. Dopuszczone do uzytkowania
ZC , . systemy gazowo-dieslowskie montowa¢ mozna we wszystkich typach silnikow z zaptonem _‘
— Z — Ez'\E/”GSOJLEAan'EZFQESSPC(J)VL\]/APZF?EV\\//VN%MOVVCS SESVVQ/X?C;E&)DLEGAJACE ' samoczynnym. Obecnie dobiegaja korica prace nad systemami dedykowanymi do silnikow JJ
C j> ZRODEO: WLPGA (2000] z wiryskiem typu cammon rail. |dea dziatania takiego systemu opiera sie na jednoczesnym jZ>
2 O sterowaniu przez komputer dawka LPG oraz ON. Wymaga to opracowania mapy wtrysku dla D
— N obu paliw jednoczesnie dostarczanych do cylindra. U
5 g O Korzysci %
I>[T] —

Dotrysk LPG w silnikach Diesla powoduje skuteczne usuniecie czgstek statych (drobin sadzy)
ze spalin. Jest to szczegdlnie istotne w przypadku pojazdéw eksploatowanych w aglomera-
cjach miejskich (autobusdéw miegjskich, pojazdéw komunalnych i dystrybucyjnych). Dodatkowa
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korzyscig, szczegolnie istotng dla uzytkownikdw, jest obnizenie kosztow eksploatacii, co jest
zwigzane z zastgpieniem czesci dawki oleju napedowego tanszym o potowe gazem ptynnym.
Sumaryczne zuzycie paliwa (olej napedowy + gaz) moze byc¢ o okoto 5% mniejsze w stosunku
do pracy silnika z wykorzystaniem wytgcznie ON.

O Potencjat rynku

Ze wzgledu na ilos¢ zuzywanego paliwa, wyniki opfacalnosci montazu instalacji
gazodieslowskiej wskazuja, ze pojazdami, ktére skorzysta¢ moga najwiecej z technologii
dotrysku gazu sg samochody ciezarowe, napedzane silnikami Diesla o duzych pojemno-
Sciach (od 6 do 16 litrdw). W Polsce zarejestrowanych jest obecnie ok. 4,8 min pojazdow
ciezarowych, specjalnych, autobuséw oraz ciggnikéw rolniczych (¢rédto: GUS). Srednio
samochod dystrybucyjny o DMC do 12 ton, o pojemnosci silnika 5,7 litra, zuzywa
ok. 17 1 ON/100 km. W ciggu roku auto takie pokonuje dystans ok. 40-70 tys. km. Ciggnik
siodtowy z silnikiem 12-litrowym, w transporcie krajowym, na pokonanie 100 km potrze-
buje ok. 33 | oleju napedowego, a takie samo auto w transporcie miedzynarodowym spali
ok. 28-30 | ON/100 km. W ciggu roku, typowy zestaw drogowy pokonuje ok. 80-100 tys.
km na trasach krajowych i nawet 130-150 tys. km w transporcie miedzynarodowym (zrodto:
ZMPD). Przy takich przebiegach, zastgpienie ON tanszym LPG generowa¢ moze oszczed-
nosci przewoznika na poziomie od 6 do 20 tys. zt rocznie. Znaczng grupe zainteresowanych
stanowi¢ moga uzytkownicy samochodéw dostawczych. W ich przypadku, pokonywane
miesiecznie dystanse moga siegac nawet 20 tys. km. W takich wypadkach, mimo niewiel-
kich oszczednosci jednostkowych, wysokie przebiegi uzasadniajg zastosowanie syste-
mow LPG. Zupetnie pomijanymi w dotychczasowych opracowaniach o gazodieslu grupami
odbiorcéw sg rolnicy i uzytkownicy maszyn budowlanych. Jesli wzig¢ pod uwage sam
rynek ok. 1,4 min ciggnikdow rolniczych (zrodto: GUS), to liczba potencjalnych uzytkownikow
systemow gazodieslowskich staje sie warta.

O Dla kogo gazodiesel?

Najwiecej korzysci instalacja gazowa przysporzy¢ moze przewoznikom drogowym, ktorzy na
paliwo do kazdego swojego samochodu wydajg kilkanascie tysiecy zt miesiecznie. Przeko-
nanie ich do zasadnosci konwersji sposobu zasilania jest najwiekszym wyzwaniem stojgcym
przed branza. Powodem niecheci do autogazu sg tzw. czynniki ludzkie. Instalacje ON/LPG
sg nowoscig, ich liczba nie osiggneta jeszcze stanu przesilenia. Mimo dokftadnych wyliczen,
popartych konkretnymi przyktadami, opor przewoznikow lub zarzadcow flot przed zastosowa-
niem gazu ptynnego we wtasnych pojazdach jest niezwykle wysoki. Najczesciej przytaczanymi
argumentami sa: obawa o trwatosc silnika, koszty obstugi instalacji LPG i wysokosc¢ faktycznie
uzyskiwanych oszczednosci. Nawet testowanie samochodéw demonstracyjnych lub jednost-
kowe montaze nie zawsze przynoszg zamierzone efekty. Czesto wina za brak spodziewa-
nych efektow lezy po stronie kierowcow, sabotujgcych instalacje gazowe i zainteresowanych
utrzymaniem dotychczasowych zasad rozliczania zuzytego paliwa. Dodatkowym czynnikiem
utrudniajgcym popularyzacje instalacji LPG wsrdd przewoznikow jest twarde stanowisko
autoryzowanych serwiséw, dealerow i leasingodawcdéw, ktdérzy nie widzgc dla siebie korzysci
finansowych ograniczajg mozliwosci dokonywania konwersji zasilania na LPG w samocho-
dach nowych lub leasingowanych. Z tego powodu do zaktaddw montujgcych systemy LPG
trafiajg samochody uzywane, zwykle po okresie leasingowania. Sytuacja taka ogranicza takze
grono potencjalnych klientow do firm bazujacych na starszym taborze, czyli przewoznikdw

krajowych, operatorow transportu dystrybucyjnego czy nieduzych firm budowlanych bazujg-
cych na wiasnych srodkach transportu.

O Przyktadowe montaze i uzyskane oszczednosci

Na uzyskiwane oszczednosci wptyw ma nie tylko samochdd (jego moc i pojemnosc¢ sko-
kowa silnika), ale przede wszystkim charakter wykonywanej pracy (transport dystrybucyjny
lub dalekobiezny), rodzaj przewozonego tadunku determinujgcy rodzaj nadwozia lub naczepy,
a takze uksztattowanie terenu i styl jazdy kierowcy.

Przykitad |
DAF XF 105, 460 KM, rocznik 2006

Praca

Samochdod pracuje z ciezka, wielkopojemna naczepg samowytadowczg, przewozgc biomase.
Auto pokonuje krotkie dystanse, do 100 km, po drogach wojewddzkich i powiatowych oraz
w ruchu miejskim. Srednia masa tadunku (24 tony) sprawia, ze DMC zestawu (40 ton) jest
w petni wykorzystane, zmuszajac kierowce do petnego wykorzystywania mocy silnika. Sredni
miesieczny przebieg auta wynosi 7000 km.

Spalanie i osiggi

Przed montazem instalacji LPG auto zuzywato 42-43 1/100 km. Po dokonaniu konwersji za-
silania i poprawnej regulacji, spalanie ksztattuje sie na poziomie 33-34 | ON oraz 10 | LPG na
100km. Koncowy wynik ekonomiczny poréowna¢ mozna do spadku zuzycia ON az o 5 /100
km. Dodatkowym efektem montazu instalacji gazowej jest wzrost mocy silnika. Podczas jazdy
na oleju napedowym, moc silnika przekazywana na kofa wynosi 431 KM, po witgczeniu instala-
cji gazowej i zasileniu silnika ON i LPG moc wzrasta do az 490 KM. Wyzszy jest takze moment
obrotowy, zapewniajgcy wiekszg elastycznosc silnika.

Rachunek ekonomiczny

Paliwo Zuzycie Koszt przejechania Miesieczny Miesieczne ROCZNE

100 km koszt paliwa oszczednoscei 0SZCZEDNOSCI
(7 tys. km przebiegu) (7 tys. km przebiegu) (84 TYS. KM PRZEBIEGU)
ON 42 231z 16 170 zt
ON+LPG 33+9 205,80 zt 14 406 zt 1764 zt 21 168 zt
Przyktad Il

Renault Premium, 460 KM, rocznik 2010

Praca
Samochdd pracuje w naczepg typu wywrotka, transportujgc tadunki sypkie o réznym cieza-
rze. Auto wykorzystywane jest w transporcie krajowym, pokonujac ok. 8300 km miesiecznie.

Spalanie i osiggi
Przed zastosowaniem systemu gazodieslowskiego pojazd spalat srednio 32 | ON na 100 km.

Po montazu instalacji LPG i poprawnej regulacji, pojazd spala 24 | ON i 8 | LPG na 100 km.
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Rachunek ekonomiczny

Paliwo Zuzycie Koszt przejechania Miesieczny
100 km koszt paliwa
(8,3 tys. km przebiegu)

Miesieczne ROCZNE |
0szczednosci OSZCZEDNOSCI

(8,3 tys. km przebiegu) (99,6 TYS. KM PRZEBIEGU)

ON 82 176 2t 14608 zt
ON+LPG 2448 158,60 zt 12748 2t 1859,2 zt 22 310,40 zt
Przyktad Ill

Renault Master, 150 KM, rocznik 2011

Praca
Samochdd z osmiopaletowa zabudowa plandekowa, ktdry pokonuje miesiecznie w transpor-
cie miedzynarodowym az 20 tys. km. kadunek stanowi towar drobnicowy, zwykle paletowany.

Spalanie i osiggi

Przed konwersjg samochod zuzywat 12 | ON na 100 km. Po montazu instalacji LPG, oprocz
wzrostu mocy silnika (tak pozadanego przy kubaturowej zabudowie plandekowej), zanotowa-
no zuzycie paliwa na poziomie 8 | ON i 3,5 | LPG.

Rachunek ekonomiczny

Paliwo Zuzycie Koszt przejechania Miesieczny Miesieczne ROCZNE
100 km koszt paliwa 0szCzgdnosci OSZCZEDNOSCI

(20 tys. km przebiegu) (20 tys. km przebiegu) (240 TYS. KM PRZEBIEGU)

ON 12 66 zt 13 200 zt
ON-+LPG 8+3,5 53,45 zt 10 690 zt 2510 zt 30 120,00 zt
Przyktad IV

Ciggnik rolniczy Zetor Proxima 85 KM

Ciggnik wykorzystywany w duzym gospodarstwie rolnym. Przed konwersjg, ciagnik zuzywat 6 |
ON na godzine pracy, po montazu instalacji LPG podczas prac polowych zuzycie ON wynosito
31+ 4 1 LPG na motogodzine. Przy wykonywaniu zadan transportowych, wymagajgcych cze-
stych hamowan i przyspieszen, zuzycie wynosito odpowiednio 4,5 | ON oraz 2 | LPG na godzine.

Rachunek ekonomiczny
Przy zatozeniu 10 godzin pracy dziennie w okresie intensywnych prac polowych.

MIESIECZNE OSZCZEDNOSCI
(240 MOTOGODZIN)

Paliwo Zuzycie Koszt pracy Dzienne

1 motogodziny 0szczednosci
(10 motogodzin)

ON 6 33 zt
ON+LPG 3+4 27,30 zt 57 z 1 368 zt
Ceny paliw:
ON - 5,50 zt/I
LPG - 2,70 zi/I

O Podsumowanie

Systemy gazowo-dieslowskie sg ciekawym antidotum na nieustannie rosngce ceny oleju
napedowego. Rozwdoj branzy utrudnia jednak wiele czynnikdw, nie zawsze zaleznych od pro-
ducentow systemow zasilania gazowego. Z catg pewnoscig brak spdjnej polityki informacyjne;j
i promocyjnej gazodiesla oraz nie zawsze odpowiedni poziom montazu i obstugi systemow
LPG nie przyczyniajg sie do wzrostu zaufania wsrdod potencjalnych uzytkownikéw. Duze
znaczenie ma takze nieche¢ samych kierowcow i przewoznikow do nowego rozwigzania.
Jednak mimo tak niesprzyjajacych warunkoéw, warsztaty, ktore wyspecjalizowaty sie w mon-
tazu systemoéw LPG do silnikow wysokopreznych, nie zatujg swojej decyzji, obserwujac state
zainteresowanie montazami. Nie sg to liczby, ktére zmienig sytuacje na rynku pojazdow uzyt-
kowych, jednak gazodiesel znalez¢ moze wierna i liczng grupe zadowolonych uzytkownikow.
Do czynnikow, ktére mogtyby wesprze¢ rozwoj tej gatezi przemystu motoryzacyjnego, zaliczy¢
nalezatoby wsparcie panstwa poprzez system doptat lub ulg podatkowych zwigzanych z ogra-
niczeniem emisji spalin pojazdéw uzytkowych wyposazonych w instalacje LPG. Skuteczne
lobowanie w tym zakresie wydaje sie nowym zadaniem, ktdre stoi przed branzg gazu ptynnego
i producentami instalacji LPG.

Marka, model Moc Spalanie  Spalanie Marka, model Moc Spalanie  Spalanie
silnika (KM) ~ ON ON+LPG silnika (KM) ~ ON ON+LPG

SAMOCHODY

CIEZAROWE

DAF XF 105.410 410 32 22+8 RENAULT PREMIUM 460 460 32 24+8

DAF XF 105.460 (zestaw)23 460 43 34+10 SCANIA R620 {5EPRaacte ey 620 60 45+15

MAN TGA 18.440 440 33 24+8 SCANIA R 380 380 35 26+8

MAN TGA 18.390 390 32 25+6,5 VOLVO FM 12 460 37 25+10

MERCEDES ACTROS 440 33 24+8 VOLVO FM 12 420 35 25+10

AUTOBUSY

MAN 469L (miejski) 220 28 20+8 SCANIA IRIZAR PB 6X2 440 33 19+5

SAMOCHODY

DOSTAWCZE | OSOBOWE

RENAULT MASTER 150 12 8+3,5 TOYOTA HILUX 110 8 5+3

FORD TRANSIT 115 11 7+4 AUDI A6 2.5 V6 180 12 6,5+3,5

VW TRANSPORTER T5 68 10 6,5+3 FORD FOCUS 109 6,5 3+2,5

LAND ROVER DISCOVERY 2 138 13 10+3 CITROEN JUMPER 128 12 8+3,5

PRZYKLADOWE WYNIKI ZUZYCIA PALIWA PRZED | PO MONTAZU INSTALACJI LPG DO SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH.
ZRODEO: AUTO-MIDA-GAZ, CARGAZ, GASCAR, ELPIGAZ, EUROPEGAZ, LPGHOUSE, NAGAZ

Wojciech Mackiewicz
Redaktor Naczelny

gazeo.pl
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POLISH LPG MARKET IN 2012

The sales of liquefied petroleum gas (LPG) in Poland totalled 2 180 thousand tonnes in 2012,
thus marking a slight drop, of 0.9%, as versus 2011. Taking into account the overall econo-
mic situation, and decreased sales of traditional fuels, it might be unambiguously found that
the aforesaid result is arguably commensurable with the sector’s expectations and testifies to
a relatively stable and mature market.

The outcome of the first semi-annual period of 2012 (H1 2012), with the product’s global
sales seeing a less-than-1,5% increase compared to H1 2011, provided premises for an opti-
mistic forecasting of results as at end 2012. However, some not-quite-reliable and, in fact,
illegitimate ‘news’ heralding the impending enormous increases of retail prices, related to e.g.
increased Russian customs duties charged on exported LPG or the works going on in the EU
on new rules of taxation of energy carriers, have remarkably cooled off the enthusiasm amongst
potential autogas consumers.

The sales of LPG manufactured in Poland in 2012 have increased by 23,4%, compared
to the 2011 figure. Polish producers have delivered a total of 358,000 tonnes of this gas,
which covered 16,4% of the national LPG demand. PKN Orlen S.A. and GK Lotos S.A. sup-
plied the Polish market with a definitely larger stream of the product, manufactured in their
domestic refineries.

It is worth remarking that, in spite of growing domestic output, characteristic to the Polish

market is its continued dependence upon imports. Chart no. 1 shows the main sources
of LPG import in the years 2010-2012.

2010 . 2011 .2012
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MAIN DIRECTIONS OF LPG IMPORTS TO POLAND, 2010-2012

(JAN. TO NOV.; IN KT)

SOURCE: POGP, MINISTRY OF FINANCE

A substantial increase in supplies from Russia was observable in 2012. Over the eleven months
of the last year, a total of 1,047,000 t of LPG was supplied from that very country, amounting
to 59,3% of the totality of import supplies. To compare, Russia’s share in imports to Poland
amounted in the preceding year to 49,4%, whilst the share as for 2008 was only 28%. Incre-
ased supply of LPG in Russia, more than twenty years of experience in LPG trading to Poland,
as combined with the volume of the Polish market, have been the major factors contributing
to increased importance of supplies from Russia to Poland. Kazakhstan has unchangeably
remained the second largest supplier, with 307,000 t imported, being 17,4% of the total sup-
ply; Belarus came third again, with 191,000 t (10,5%) imported. These three countries have,
in aggregate, supplied 93,7% of the product’s totality, the figure for 2011 being 83%. Lithu-
ania, with 105,000 t (5.9%) of LPG provided, has continued to be a supplier of importance.
It should be fair to state that the imports from the other countries, such as Germany, Czech
Republic or Sweden, at the order of 27,000 to 30,000 t each, were basically supplementary.
Altogether, seven of the abovementioned countries have supplied a total of 98,1% of LPG
available in Poland. Adding Latvia to the picture (16,000 t —i.e. 0,9% of the import’s total), the
role of the remaining suppliers proved plainly marginal, without much importance, if viewed
on an annual basis. Worth noting is a declined supply from Norway —a mere 1,000 t in 2012,
against 16,000 t a year before; also, from the UK — 4,000 t (19,000 t), or Ukraine — just 4,000 t
of LPG, with 25,000 t imported two years earlier.

Chart no. 2 shows Russian LPG export customs duties in the specified months of 2011
and 2012. It is worth mentioning that Russian duties have been liable to relatively significant
changes, amounting to as much as US$ 237,1 per 1 tonne as of June 2012, whilst August
2012 saw the price of 68,9 US$/t only. The monthly-average export duty in Russia equalled

149,3
198,8
150,2

91,0
130,2
189,8
1729
182,8
192,0
196,6
181,7
157,3
158,6
196,6
133,0

68,9

76,2
172,5
192,4
197,4

201,0

1.03.1]
1.00.7]
1.02.712
1.7, 2
1.712.12

2 EXPORT CUSTOMS DUTIES IMPOSED IN RUSSIA ON LPG IN 2011 & 2012 (USD/T)
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176 US$/t in 2011, the 2012 figure being, in turn, 164,4 US$/1, i.e. cheaper by 7,6%. Russian
as well as Polish companies professionally dealing with trading in LPG have elaborated and
gained a masterly command of mechanisms extending to situations of this kind.

According to the available statistical data, observable over the several years has been a de-
creased importance of supplies by sea: 2007 saw 547,200 t unloaded in maritime terminals;
2009 - 159,700 t; 2010 — 132,400 t. The years 2011 and 2012 saw an estimated 160,000-
180,000 tonnes unloaded per year. Less than 88% of this product was transported by rail, the
remainder being carried by road or sea.

As per customs declarations, the imports totalled ca. EUR 1,250,000,000. The annual-ave-
rage price of imported LPG was EUR 0,61 per 1 kg, an equivalent of PLN 2,60/kg. In 2012,
the price was higher by 4.5% relative to customs declarations expressed in euro, and 14,4%
higher if converted into the Polish currency, as versus the annual-average prices of 2011.
Exports of LPG from Poland has been successively increasing, hitting 123,000 t, at the 2011
export of 74,000 t. An export volume like this stood for a 66,2% increase. Similarly to the
previous years, the main recipients of Polish LPG included: Germany — 63,000 t; Czech Rep.
— 14,000 t; Slovakia — 17,000 t. Supplies to Ger-
5010 . 2011 . 0012 many have increased by 30,000 t and to Slovakia,
by 11,000 t. Chart no. 3 pictures the main export
directions in the last three years.

23

cervany HIEEI 33

The sectoral structure of LPG sales, shown in chart
no. 4, has not changed remarkably compared to
2011. The major share in the total LPG sales, 73,4%,
was held in 2012 by autogas, being the colloquial
name for LPG used as a vehicle fuel; cylindered LPG
was 14,4% and LPG stored in tanks, 12,2%.
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MAIN COUNTRIES OF LPG EXPORTS
FROM POLAND, 2010-2012
(JAN. TO NOV;; IN KT)

It may be presumed that in case the existing trends
in the shaping of individual sectors remain as they
recently have been, the share of sales of cylinde-
CYLINDERS red gas will in the next three to four years get equal

12,2% to the share of LPG-in-tanks sold. The domestic mar-
BULK ket has seen a maintained trend of dropping global
14,4% sale of cylindered gas; this time, the decrease was
AUTOGAS 4,5%, compared to 2011. The sales of LPG in cylin-
73,4% ders totalled 315,000 as for 2012 (chart no. 5).

SOURCE: POGP, MINISTRY OF FINANCE

It is worth noting that the decrease trend in the sale
of cylindered gas per inhabitant has been observable
across Europe, save for Cyprus and Montenegro; let
us emphasise, though, that the total sales in those
markets amounted to 59,000 t and 9,000 t per annum,
respectively. Italy and Spain, EU’s largest marketpla-
ces in terms of global quantity of gas consumed for
municipal or communal purposes, decreases of 11,5—
SOURCE. POGE 12,5% per year have been recorded (2011/2010).

4 POLISH LPG MARKET

STRUCTURE IN 2012

By EEEEEE:s

New applications of cylindered LPG, such as heating
umbrellas or barbecue grills, are offered by multiple
businesses operating in the market, but sales in these
sub-segments has not yet played, and probably will
not play, an essential part in the segment’s total sa-

. B HEEEENI 330

2010 345 les. Cylindered gas for municipal/communal purposes
such as cooking will still be of key importance, simi-

5 l(IJ\IYéI(l)\ILI?AENRDEl(DlNG?% MARKET ‘ Iarlly to itls industrial appllications. The develo.pm.elnt of
this particular segment is dependent to a significant

SOURCE: POGP extent on the developmental pace of natural gas grids

— natural gas being the competitive energy carrier for
municipal/communal (district) purposes, used by more than 6,5 million households in Poland.
Still, more than 5,4 million households use LPG in cylinders, which testifies to the product’s
importance to the domestic consumers-at-large.

There are, in principle, no legal barriers to the cylindered gas market developments. Proble-
matic to this sector is interpretation of legal regulations regarding proprietary rights and tra-
demark protection. The rate of accidents related to cylindered gas, responsibility for technical
condition of cylinders and observance of safety and security standards have an enormous
bearing on the way the sector as a whole is perceived.

The 2012 sales of LPG in tanks (except for autogas) amounted to 265,000 t, this marking
a 1,9% increase against the preceding year (chart no. 6). Sales to individual consumers have
largely been dependent upon the changing weather conditions. Very low temperatures in the
late January/early February 2012 were partly reflec-
ted in the sales results for 2012 as a whole. The sale
. 0 HEEEENN > of gas for technological purposes (industrial and far-
ming uses) has also slightly increased.
Medium-term forecasts estimate that as the society-
's wealth increases, consumer interest in LPG-based
heating will be gradually growing, particularly in less
urbanised areas, and using hybrid combinations (LPG
plus solar panels or fans). Initial estimates have it that
(N KT) the segment’s sale may be increasing at several per-
cent annually in the following years.

B EEEEEEE:

2010 260

6 LPG BULK SALES IN POLAND

SOURCE: POGP

2012 saw an increase in the number of new instal-
led tanks, with 2,800 units added. The total number
of tanks installed so far is an estimated 82,600 (Chart
no. 7).

H:y: EEEEEEEE o

M = HEEEEEN 7950 Certain forecasts heralding a crisis and breakdown

in the autogas segment have not come true. 2012
was a period of slight decrease in the segment
- by 0,6% compared to 2011, which, against the sale
of classical fuels decreased by a few percent, ought
‘ to be deemed a decent outcome. The segment’s sa-
les have effectively totalled 1,600,000 t (Chart no. 8).

2010 76300

7 LPG TANKS IN POLAND (UNITS)

SOURCE: POGP
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HEEEREN 500 The segment’s results have been informed by the
global economic situation: high prices charged on all
types of fuel, combined with a threat of considera-
ble increase in retail prices, ensuing from the afore-
mentioned mass-media releases. In spite of a slight
decrease, the autogas segment has continued to

maintain its share of above 73% in Poland’s global

HEEEEENI 50

2010 1660

§  AUTOGAS SALES IN POLAND consumption of LPG.
(IN KT)
SOURGE: POGP The number of LPG vehicle refuelling stations came

to 5,600 as at 31st December 2012, a decrease by
100 as versus 2011 (Chart no. 9). As experts fore-
see, a reduced number of fuel stations functioning
in the market will be a lasting trend in Poland within
a medium term.

H:x: EEEEEEEE o

By EEEEEEEE o

2010 5900 Sale of autogas from refuelling stations has become
a durable strategic element in the activities of fuel
station owners, regardless of the scale of their opera-
tions. Whenever it comes to making a decision to bu-
SOURCE: POGP ild, or redevelop, a refuelling station, an appropriate
LPG tank park and relevant installations/systems are
taken into consideration as a standard. Large fuel companies which have been restructuring
their station networks have virtually completed the process and, wherever possible, comple-
mented the stations’ equipment by adding an LPG module. A similar trend has been observed
for self-reliant stations as well. Given the market competition conditions, broadened product
offer was a step made to better the efficiency of operations, including, among other things,
a staffing optimisation. As far as the terrain conditions may allow, LPG module has become
a standard equipment of refuelling stations — certainly, of branded ones. Independent fuelling
spots have their own place in the market. Lesser cost of functioning, improved service and
broadened array of products on offer are among the strong points of, and directions of change
for, independent retail autogas sellers.

9 AUTOGAS FILLING STATIONS

IN POLAND (UNITS)

Apart from economic attractiveness, one more argument benefiting autogas has been
the outcome of quality controls of gas sold at all the stations. For the last several years,
the results of autogas inspections have been more advantageous to this product compared
to traditional fuels; this helped refute the once-popular conviction whereby this particular pro-
duct would be of unknown origin or inappropriate quality.

It can be stated with utmost resoluteness that autogas will in the years to come keep its
prominent place in the sale of fuels, regardless of the brand. The actual volume of this sale
will be conditional upon a number of drivers or factors, primarily, the State’s financial policy.
An opportunity for the autogas segment may also be self-service system enabled at fuelling
stations, which would ameliorate autogas operators’ cost-effectiveness whilst influencing the
perception of this particular fuel among (prospective) consumers.

The number of LPG-propelled motor vehicles in Poland amounted in 2012 to 2,615,000 (Chart
no. 10).

It is estimated that in 2012, a total of 138,000 new gas . 2012 [ [ [ [ [ ] ] | BSE
systems were installed in vehicles (net). The first half-

-year saw a considerable increase in new installations . ot
furnished. However, the period after the summer holi-

day was marked by a clearly lesser inclination among

prospects to get an LPG assembled. LPG systems 2010 2325
propelling vehicle engines have primarily been fitted
with passenger cars, whose number in Poland totalled 10 I(TEQFHFBEEITAIENE)DC@ELS”HTITE?LAND
18.1 million at the end of 2011.

EEEEEEEN 2477

SOURCE: POGP

The average age of passenger car in Poland is over

14 years, whereas the European Automobile Manufacturers’ Association (ACEA) estimations
say that the average age of car in Europe is above eight years. As at end 2011, there were
23% cars aged 12 to 15; taking a wider scope into account, 12 to 25 years, the rate is in
excess of 52,5% passenger cars falling in the category. There is 9,3% cars in Poland aged, on
average, above 31, which exceeds the number of those aged up to three years — 9,0%. Such
age structure of the vehicle park has a bearing on the consumption of individual fuel types,
and on the generation of LPG systems fitted for engine propelling purposes. Increasing prices
of fuels have caused the developments of various technologies, such as e.g. feeing diesel
engines with LPG. Popularisation of such technologies opens an opportunity for further deve-
lopment of the autogas segment, and thus, for increased sales, due to the differing volumes
of fuel tanks and fuel consumption rates in trucks or buses.

As mentioned above, the global sales of autogas have slightly dropped, against an increased
number of cars furnished with LPG system. This is true, however, also for classical fuels, with
recorded increments of several thousand pieces in the numbers of petrol or diesel fuel-powe-
red vehicles; still, decreases in the sales of these fuels have not been inhibited.

For details on the sales structure, supplies, and market sectors, refer to Table no. I.
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LPG MARKET
FROM LOCAL PRODUCTION 290 358 23,4%
FROM IMPORTS 1984 1945 -2,0%
TOTAL 2274 2303 1,3%
EXPORTS 74 123 66,2%

LPG CONSUMPTION IN POLAND

LPG SALES AS PER MARKET SECTOR

MARKET SECTOR

AUTOGAS (AUTOMOTIVE) 1610 1600 -0,6%

GAS IN CYLINDERS 330 315 -4,5%

BULK/GAS IN TANKS/WITHOUT AUTOGAS 260 265 1,9%
TOTAL

LPG CONSUMPTION BY ECONOMY SECTOR

PURPOSE OF CONSUMPTION

DOMESTIC 308 292 -5,2%

INDUSTRIAL 139 142 2,2%

AGRICULTURAL 7 79 2,6%

AUTOGAS 1610 1600 -0,6%

OTHER USES 66 67 1,5%
TOTAL

TABLE | LPG MARKET IN POLAND, 2011/2012 (IN KT)

SOURCE: POGP

PG PRICES IN POLAND 2012

Characteristic of 2012 was a considerable amplitude of pricing fluctuations, particularly with
reference to wholesale quotations of propane and butane in Europe (Charts no. 11, 12).
In the course of the year, butane prices oscillated between almost US$ 1,000 per tonne in
January, with less than US$ 600/t in June, to be back at US$ 900/t in December. For pro-
pane, the respective figures amounted to: US$ 937/t in January; prices went lowest in June
- ca. US$ 600/t; the December rate was US$ 970/t. The 2012 annual-average price of pro-
pane exceeded US$ 910/t, i.e. 4% in excess of the product’s annual-average price in 2011.
The corresponding price for butane amounted to less than US$ 890/t — that is, 1,1% in excess
of the annual-average price in 2011. The largest absolute difference between monthly-avera-
ge prices was US$ 425 per 1 t and almost US$ 295/t for butane and propane, respectively.
In H1 2012, the highest quotations for propane and butane were seen in March — a result of,
among others, the low air temperatures having appeared in February. By the end of June, re-
latively considerable decreases in prices were observable for both products. The consecutive

months, from July onwards, till end November, witnessed successively increasing prices of
both raw materials in question. For this reason, the Russian authorities’ decision to increase
export duties as from October 2012 appears, in fact, not quite surprising. Professional pricing
consultancies could foresee that increased propane/butane quotations in the summer months
should translate into price adjustments done by the suppliers in the East in the late weeks of
the year.

B 200 2011 [ 2012

| Il I vV v v VIl VI X X X Xl

1 1 AVERAGE WHOLESALE PRICES OF PROPANE IN EUROPE,
2010-2012 (USD/T)

B 200 2011 [ 2012

| Il M vV v v Vil Vi X X X Xl

1 2 AVERAGE WHOLESALE PRICES OF BUTANE IN EUROPE,

2010-2012 (USD/T)
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Similarly to the previous years, decreasing quotations were observed in the two final months
of the year. 2011 was rather untypical quotation-wise, as in its second half, analysts eviden-
ced an incessantly decreasing trend in wholesale prices, instead of increasing LPG prices.
The 2012 quotations proved to be different and the pricing trend performed similarly to that
of 2010 and of the preceding years.

Due to the supply structure as discussed above, it appears fully comprehensible that Polish
LPG market has been based upon quotations functioning at the country’s eastern frontier.

There was no remarkable difference appearing between the beginning and the conclusion
of 2012 as regards the wholesale prices of propane/butane mix (Chart no. 13). At the year’s
start, the figure was namely around PLN 3,800/t, whereas the end saw a price somewhat
below PLN 3,700/t. Compared to the fluctuation scale observable over the whole year, these
differences seem not to be significant.
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1 3 WHOLESALE PRICES OF PROPANE-BUTANE
MIX ON THE EAST BORDER (PLN/T)

SOURCE: E-PETROL

2012 saw, in fact, the occurrence of two very important downward trends, followed by
no-less-dynamic rises. The first decline phase, lasting between January and March, marked
a loss of ca. 10 percent in the value per 1 tonne of mix. The second, from April to July, had
a decline of up to 21%.

The decrease in the year’s first months mainly ensued from oversupply of gas at Poland’s
eastern border. The inflows of enormous amounts of fuel caused a huge decrease in demand
and a big choice for buyers, contributing, at the end of the day, to a lasting trend in prices
going low, averaging PLN 3,479/t in March. The currency factor was of no help to the market
— a fact that implied a deepening downward trend.

Somewhere in the last days of March and early April, the oversupply started shrinking, one more
driver stimulating the trading in propane being the extending winter weather conditions. Spring-
time on, the prices went up: between early March and end of April 2012, the price of 1 tonne of
propane/butane mix rose by almost PLN 500. The record-breaking average price for the whole
year — PLN 3,943/t — was recorded as of 23rd April, which did not however mark a break of the
record of September 2011 (i.e. PLN 3,973 per 1 tonne of 50/50 mix, at the eastern frontier).
This could not last so for too long, however: much of an issue remained a rather poor translation
of the traffic into fuel station operations, with prices displaying a rather minimal variability.

The situation changed following the so-called ‘long weekend of May’ (bank holidays combined
with a weekend, around 1st to 3rd May): almost an avalanching downward trend appeared
due to a combination of several concurrent factors. On the one hand, an issue of importance
was to improve the supply situation at the time: it was simply easier to obtain the commodity
at Poland’s eastern border. A remarkable decrease in propane process in international qu-
otations was another driver contributing to a change. An incessant demand problem was the
third influential factor: as testified by the sellers, the year was performing much poorer even in
its otherwise normally well-performing periods. All that could not pass unnoticed in the local
marketplace, and hence the significant downward trend in pricing which lasted from April to
early days of July. It was then that the year’s price minimum appeared: PLN 3,066/t was re-
corded as of 5th July.

The summertime renovations of refinery plants in Russia (Tobolsk, Orenburg) became the re-
ason for restricted quantities of gas inflowing to Poland. In addition, an attractive price-related
Situation in the West of Europe caused that some of the supplies, already by then limited,
were rerouted. This resulted in the market experiencing a serious increase again, albeit not so
vigorous as before. For propane, almost the whole supply was routed for exports.

The other issue for the post-summer-holiday period was, again, no response from the stations
and an overall decrease in the volume of sales to the retail sector, which was notified by the
wholesalers. The retail market tried, by way of low prices, to compensate for poor holiday-time
demand. A decline was observable at the eastern border in September; the change amounted
to a mere PLN 120, though, which could serve as a sort-of-adjustment for the grave push-up
of July/August.

The last three months of the year marked an almost completely stagnant situation in the
demand for the mix at the eastern border: the prices did not see any particular variability,
the monthly-average ones not differing considerably (PLN 3,617/t in October vs. PLN 3,644/t
in December). The last weeks of 2012 was marked, at the eastern border, with complaints
on a weak demand from buyers. It was continually difficult to accept the results achieved by
the retail market (prices close to PLN 2,72/l) as adequate to remarkably variable wholesale
prices of imported gas. The year as a whole saw, in turn, a reappearance of the well-known
phenomena: abrupt decreases related to sales at a minimum margin; quantity deficiencies;
and, consequently, a sudden resumption of higher prices.*

The supply prices, mainly from the eastern direction, has also translated into wholesale prices
and, particularly, retail prices of autogas. The annual-average wholesale price equalled PLN
2,17 per 1 litre, which actually came as a surprise, given the rate of PLN 2,35/ as for 2011.
Analyses have shown that this resulted from extremely low wholesale prices of July/August of
the last year, with the product offered at PLN 1,96/1 — a quotation last observed, before then,
in June 2010.

Autogas’s monthly-average wholesale prices of the period 2010-2012 are shown in chart
no. 14; chart no. 15 illustrates the monthly-average retail prices. The retail prices on autogas
in individual months of 2012 proved not-quite-higher than those of 2011: the annual-average
retail price equalled PLN 2,81 per 1 litre, the 2011 figure being PLN 2,69/1; thus, the price has

* Quoted from: Jakub Bogucki, Analyst, Information Market.
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MONTHLY-AVERAGE WHOLESALE AUTOGAS
PRICES IN POLAND 2010-2012 (PLN/L)

SOURCE: ,RZECZPOSPOLITA”
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-I MONTHLY-AVERAGE RETAIL AUTOGAS
PRICES IN POLAND 2010-2012 (PLN/L)

SOURCE: ,RZECZPOSPOLITA”

increased by 4,5%. Between January and August, the retail prices were gradually going down
—form PLN 2,87/I to PLN 2,79/I countrywide. Between August and the end of December, vir-
tually stabilised prices, of PLN 2,74-2,76/|, are found appearing. A 5,5% decrease in the retail
price has been recorded between December 2011 and December 2012.

The pricing situation as regards retail prices in Q4 2012 proved to be unusual. All the profes-
sional portals dealing with fuel price quotations indicated a price stabilised at PLN 2,71-PLN

2,73/l — or, as mentioned above, ca. PLN 2,75/l. Neither the widely commented alteration
in Russia’s LPG export customs duties, nor even an increased quotation in November, com-
pared to October, affected the retail prices bidden on autogas.

The fiscal appropriations charged on autogas equalled in 2012, respectively:
excise tax — PLN 695/t;
fuel surcharge — PLN 127.98/t;
VAT - 23%,

all having affected the product’s resultant retail price, to a significant extent.

The average tax charge on autogas in 2012 was 35,1%, i.e. lower by 1 percentage point com-
pared to 2011. As is known, the average tax charge, at a fixed excise and fuel surcharge rate,
is heavily dependent on the absolute prices.

Polish authorities have retained the excise tax rate at an unchanged level once again, which
marks a realistic approach toward the country’s economy, the fuels sector included. Albeit
the autogas excise has not changed throughout 2012, its amount exceeding the EU recom-
mendations (EUR 125/t, as a minimum), a global decline in autogas sales has been recorded.
At the average weighted National-Bank-of-Poland 2012 annual exchange rate, the excise tax
amounted to EUR 166,07/t, thus exceeding the required minimum figure by 32,9%.

Chart no. 16 shows the structure of average annual retail price as for 2012.

E%E/L DUTY A relatively consumer-beneficial ratio between
o the prices of autogas, EU95 petrol and diesel

EXCISE DUTY
’ 13,9% fuel has been maintained throughout 2012.
VAT

. AT Chart no. 17 compares these fuels’ prices in

individual months of 2012.

PRODUCT

gngRICE In January 2012, the autogas price amounted
to 51,3% of that of EU95 petrol, with 49,8% at

the year’s end, whereas the most advantage-

ous ratio, 46,4%, was observed in September.

The 2012 average-annual price of gas amo-
unted to 48,7% of the price of EU95 — much
better a ratio than in 2011, when the average-
-annual price of autogas was 52,7% of EU95.
In absolute terms, the difference came, in ave-
rage-annual terms, to PLN 2,93 per 1 litre of
fuel — against the price difference of PLN 2,45
in 2011. In September 2012, customers choosing autogas could even witness a difference
of PLN 3,14/l, compared to EU95.

1 6 AUTOGAS RETAIL PRICE STRUCTURE, ‘

2012 (AVERAGE)

SOURCE: BM REFLEX

Even if a 15-20% increase in unit consumption of LPG against petrol, for motor-vehicle users,
is taken into account, the average-annual difference in price goes at PLN 2,34-2,49, in any
case. In spite of the price ratio performing so advantageous, the autogas sales have gone
down, as was described above.
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1 7 RETAIL PRICES OF FUELS EU95, DIESEL FUEL AND LPG IN 2012 (IN PLN/L)

SOURCE: BM REFLEX

The 11-kg-cylinder sector saw, as versus 2011, the annual-average price of LPG increased
to PLN 60,54. The monthly-average prices of cylindered (11 kg) LPG fluctuated over the year
between PLN 59,39 and PLN 62,54 per cylinder, going lowest in July and August. A similar
pricing tendency was observed in 2011 and 2010 alike. The fourth quarter of any year marks
gradual increases in the retail prices. The absolute difference between the lowest and highest
monthly-average price of cylindered gas did not exceed 5%, and so testified to stable, and not
quite significant, changes in the prices during the year.

Prices of propane used in heating installations/systems has not yet been discussed to date,
as a specified category. The year 2012 initially saw offerings at the order of PLN 3,00 per
1 litre of propane; February had PLN 3,02 and the following three months, PLN 3,03. In June
to August, a decline in the prices followed — from PLN 2.99/1, through to PLN 2,94 and PLN
2,93. September to December 2012 recorded a growth up to PLN 3,12 (as for December) for
the year’s last month, up from PLN 3,04.

The 2012 annual-average price of propane for heating uses has arrived at PLN 3,03, a 1,4%
higher rate than the annual-average price in 2011, the time consumers faced the price of PLN
2,98/I.

There is no doubt that retail prices for cylindered LPG and for LPG sold in bulk for storage in
tanks will be subject to a respective increase as from 1st November 2013. Pursuant to Article
163, item 4 of the Polish Excise Tax Act (i.e. Journal of Laws, 2009, No. 3 item 11), the rate
of PLN 1,28 gigajoule (GJ) will thenceforth be in force for ‘other gaseous fuels’.

POLISH LPG MARKET: SELECTED [S5UES

The Polish LPG market has more than twenty years of history behind it now. The initial success
years have turned into a phase of stabilisation and maturity. The present-day market situation
poses a challenge to its stakeholders and players: customer choice of LPG is no more driven
by economic considerations only. It is competitiveness, innovation, and consumer-oriented

approach that offer the opportunity for further development. The market revolution of twenty
years ago has turned into an evolution which, in addition, calls for an appropriate legal envi-
ronment. To go further and achieve, the marketplace has to successfully deal with a number
of restrictions or limitations, such as:

O Intervention stocks of fuels

What will happen with the Act on the supplies and provisions of crude oil, oil products and na-
tural gas and the rules of procedure in face of threat to the State’s fuel security and disturban-
ces in the oil market (hereinafter, the ‘Supplies Law’) is of the major importance particularly to
liquefied gas distributors in the territory of Poland. The long-awaited draft, dedicated to imple-
mentation of Directive 2009/119/EC, heralds a revolutionary breakthrough in the intervention
stock building and maintenance system, especially as regards LPG. Presently, LPG enterpri-
ses maintain intervention stocks at 30 days of average daily consumption. The amendment,
in line with the draft of 1st October 2012, provides for building up by the Materials Reserve
Agency of additional 60-day supplies (called ‘Agency supplies’), to be funded using the fees
paid by liquefied gas manufacturers of importers. What it means in practice is that the costs or
expenses being borne today by entities obligated due to intervention stocks will grow at least
threefold over the coming five years.

The funds based on such supplies fee are expected to cover the expenditure related
to the formation and handling of supplies/provisions on an ongoing basis, which extends to
construction of adequate storage space. The draft specifies that the supplies fee’'s amount
is to be defined on a quarterly basis by means of a Minister of Economy’s notice. In spite of
what the entire fuel sector has postulated in the social consultation process, the Ministry has
envisioned no option for the industry’s representatives to participate (as an advisory body) in
determining the fee’s amount; it will thus be a discretional act of the Minister. The suggestion
that the period for which the fee amount is to be fixed should be extended has been left un-
commented — in spite of the fact that this will no doubt have an adverse bearing on the enter-
prises’ long-term expenditure planning.

The submitted draft is also worth discussing in an international context. Although it is inter-
national obligations that have apparently implied this law, so severe to the national entrepre-
neurs, intervention stocks of LPG have been imposed at such high quantities nowhere else
except Poland. The United Kingdom, UE’s largest liquefied gas producer, builds up no LPG
supplies whatsoever. The German Government, which was one of the first to have implemen-
ted Directive 2009/119/EC, has assumed a similar approach. Spain and Portugal are the only
countries that have resolved to maintain such supplies; their respective reserves are 20 and 30
days. Italy ought to be mentioned in this context: the local share of autogas in the total con-
sumption of fuels is larger than in Poland, with no LPG supplies appearing. All the mentioned
countries are EU Member States and members of the International Energy Agency, and yet,
contrary to the Polish authorities, have derived no similarly painful conclusions from the legal
regulations enacted by those entities whatsoever.

However legitimate in terms of State interest, provision of the supplies in question may inhibit
the development of the market which, due to its ecological values, has, after all, quite a uni-
que potential to deliver the State’s other essential purposes: the climate policy assumptions
coming to the fore.
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o National Reduction Target

One element of this policy is to be a National Reduction Target, to be introduced based on the
(presently, draft) Amendment to the Act on the fuel quality monitoring and control system and
to certain other Acts or Laws. The need to launch an NRT is laid down by Directive 2009/30/
EC amending Directive 98/70/EC. Article 7a of the 2009 Directive imposes upon Member Sta-
tes the obligation to appoint the entities which would have their emissions reduced over the
fuel’s entire lifecycle by 10% until 31st December 2020, as a maximum, against the basic norm
determined by the States based upon emissions of gas within the fuel lifecycle, as concerted
into fossil-fuel-based energy unit as of 2010 (cf. Art. 7a, clause 2, in conjunction with clause
5(b)). The greenhouse gas (GHG) emission within the entire lifecycle of fuels is the aggregate
net emissions of CO,, CH,, N,O ascribable to the fuel (and, to any added component thereof)
or to the energy supplied. This virtually encompasses all the stages: from mining/cultivation
(inclusive), though to altered land use method, transportation and distribution, processing and
combustion — regardless of the actual source of emission.

Back with the Polish draft Law, it is worth noticing that the Polish Government has planned to
list for NRT those entrepreneurs who pursue business operations consisting in manufacturing,
importation and intra-Community acquisitions of LPG. These entities are to be bound to limit
on an annual basis their emissions of GHG within the lifecycle of fuels sold, otherwise trans-
ferred or consumed by them to meet their own needs, so that as at the end of each calendar
year until 2017 the rate be 4% and subsequently, at the end of 2020, 6%. This duty implies
the need to submit to the President of the Energy Regulatory Office [URE] annual reports on
delivery of NRT, with a financial penalty imposed in case of failure to satisfy these obligations.

Such are the assumptions. Yet, the realities in which the sector functions seem to put
a question mark on the actual feasibility to meet such requirements by LPG entrepreneurs and
thus, on its enforcement by the URE President. This doubt has arisen in the context of the
method which could be used by LPG industry to meet the requisite NRT, since no method for
limiting GHG emitted in LPG combustion and discharged into the atmosphere, which could
be applied on an industrial scale, is known. This being said, the recommendation worded by
the draft authors, as part of the justification, whereby increased consumption of LPG may
contribute to fulfilment by NRT delivering entities of the related obligations seems paradoxical.

This issue is to be resolved by a methodology of calculating GHG emissions, as assumed by
the European Commission and subsequently incorporated into Polish secondary legislation:
only those fuels will be charged with requisite NRT delivery whose GHG emissions exceed
75 kg/GJ; the correspondent rate for LPG has been defined as 73.6 kg/GJ. Such a situation
would mean that the only role for LPG to fulfil in view of NRT delivery would be to support
enterprises from the other fuel sectors in meeting their own reduction targets. Since no final
compromise has been arrived at yet, and the work on the relevant document in Brussels has
not been concluded, Polish NRT regulations will not, for the time being, have a legal effect,
in spite of a possible adoption of the amended Law.

o LPG trading licence

A similar legislative disorder is prevalent around the liquefied gas trading licence concept.
In line with the Energy Law presently in force, such licence is requisite wherever the annual

trade is in excess of an equivalent of EUR 10,000. A draft Act amending the Energy Law, as
published in late September 2012, provides for removal of such licence, which would be re-
placed by entry into the liquid fuels trade register kept by the URE President. Following the
pattern of the presently binding regulations, the draft provides that enterprises whose annual
trade in liquefied gas does not exceed an equivalent of EUR 10,000 would be exempt from the
obligation to be so registered. Trading in LPG is to cease being part of licensed operations and
become part of regulated operations instead; thus, it is a symptom of a deregulation process
which for the industry enterprises means, inter alia, a simplification of registration procedures;
no time limit for the entry made; no extra obligations (as otherwise might have been imposed
by URE President) as far as the conditions for performance of operations are concerned; and,
in principle, abolishment of annual fees to the State budget. Fulfiiment by the entrepreneur of
the conditions required for performance of regulated operations is to be liable to successive
control, applied under the principles similar to those relevant for license.

It is certain that any change aiming at alleviating the encumbrances imposed on business enti-
ties, particularly financial burdens, does contribute to improved market competition conditions.
The experiences LPG enterprises have gained to date have also shown that the conditions
regarding the method of performing operations and of protecting the environment against their
effects tend to be much better enforced by institutions other than URE President, specialised
in performing controls or inspections of this kind. Nevertheless, this subject-matter triggers
enormous consequences across the fuel sector, especially due to a fear of appearance in
the market of entities whose activities may imply the occurrence of irreversible damages and
jeopardise the industry’s repute. It is probably due to these considerations that the ministerial
works on the reform in question have significantly decelerated.

It is worth noting that, in the meantime, a private MP’s bill has been submitted at the Sejm (the
lower house of the Polish Parliament) amending the Energy Law, which does not even touch
upon licensing whilst aims at protecting Poland against the sanctions the European Commis-
sion plans to apply for failure to implement Directives 2009/72/EC and 2009/73/EC (mainly as
regards liberalisation of the natural gas market). This draft is presently being debated on by
the Sejm’s Committee for Economy. Apart from this, the Ministry of Economy has announced
it would intensify works on approval of so-called ‘energy tri-pack’, which includes the Energy
Law, and submit the same to the Sejm still within Q1 2013.

O Self-service facilities/system at LPG refuelling stations

The deregulation current also features the draft amendment to the Ordinance of the Minister
of Economy regarding the technical/technological conditions to be met by liquid fuel depots
and stations, long-distance transmission pipelines devised for transportation of crude oil or
and oil products and their situation, which is being put the finishing touches to and will ena-
ble the launch of self-service facilities at LPG stations. These regulations are optional, which
means that the obligation to observe them only occurs when the station’s owner has resolved
to introduce a self-serviced LPG refuelling system thereat. Besides, self-service is only to be
allowed at stations with staff in place, so that assistance may be used in case of emergency.
This particular restriction is implied by observance of safety and security.

The draft in question also introduces particular techn(olog)ical requirements for appliances
devised for refuelling done on one’s own. Some of them appeared to be over-rigorous, related
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to the stations’ present-day equipment, and thus will require adaptation works done and
financial outlays incurred. For instance, the draft requires that the emission of gas at discon-
necting the filler nozzle from the vehicle’s valve be not in excess of 1 cm®, whereas most
pistols of this sort currently in use does not fall under this rigour.

Once corrections accepted by way of social and inter-Departmental consultations are made
to the draft, it will be notified to the European Commission and subsequently, issued by the
Minister of Economy in the form of ordinance. The launch of self-service facilities/system
in LPG stations is also dependent upon the amendment to the Ordinance of the Minister
of Transport, Construction Industry and Maritime Economy of 15th July 2011, amending
the Ordinance regarding the technical/technological conditions for technical supervision
in designing, manufacture, operation, repair and upgrade of specialist pressure equipment
and devices. As reconciled between the Ministries of Economy and Transport, works on this
particular amendment will commence once the Ministry of Economy completes its own task.
The forecast date for both Ordinances to enter into force is the second half of 2013.

In the light of the above examples, a change becomes evident in the perception of liquefied
gas by Polish authorities and the local society. LPG has become an excellent alternative option
against the classical fuels. Customers tend to trust in this product, and this is so because of
the high quality standards and excessive safety norms observed by the industry. It is this trust
that forms the opportunity, and the capital, indispensable for further development without
which a modern economy simply would not work. Beside this, LPG has a most unusual po-
tential for implementation of the assumptions of the climate policy, being so high on the EU’s
agenda. All this, however, is dependent upon technological progress which calls for perma-
nent intensive funding from enterprises functioning in a favourable legal environment.

PbIHOK CAKNAKEHHOTO TA3A LPG B INOJIbLIE
B2012104Y

NonHaa npopaxa cxuxeHHoro rasa LPG B Nonbwe B 2012 rogy coctaBmna 2 180 TbiC. TOHH, UTO
No OTHOLLEHMIO K Mnpeablaylemy rogy Aaét Hebonbloe cHuXeHne, Ha yposHe 0,9%. MpuHnmasn
BO BHUMaHMeE OOy SKOHOMUYECKYIO CUTYALUIO, @ TakKe CHVPKEHME Mpodaxbl TPagMLNOHHbIX
BMAOB TOMMMBAa MOXHO OAHO3HAaUYHO KOHCTAaTMPOBATb, YTO AOCTUIHYTbIA pe3ynbTaT OoTBevaeT
OXMOaHUAM OTPAC/IN N CBUAETENbCTBYET 06 OTHOCUTENBbHO YCTONUMBOM U 3PENTOM PbIHKE.

Pesynbtatbl nepsoro nonyroama 2012, korga nofHasa npogaa npoAyKkra Bblpocaa Ha noytn 1,5
% Mo OTHOLWEHUID K NepBoOMYy MOAYroAuio npefbiaywero roga, cosgasany npeanocbliky anAa
ONTUMNCTNYECKOTO MPOrHO3MPOBaHMA pe3ynbTaToB Ha KoHew 2012 roga. OgHako noasasowmecs,
Mano JOCTOBepHble U HeobHOCHOBaHHble COOTBETCTBYOLWUMY MaTepuanamu, nHdopmaummn ob
yrpo3e orpoOMHbIMU MOBbILLEHNAMN PO3HUYHbBIX LIEH B CBA3M C, HANPUMEpP, U3MEeHeHNEeM BEeJIMUYUHbI
PYCCKUX MOLWWAMH Ha 3KcnopTupyembin LPG nnn gnawmnmmca pabotamun B EC KacaTenbHO HOBbIX
NPVHLUWMNOB HAIOrO00N0XEHNA HOCUTENEN SHEPTUN, PELUNTENBHO OCTYLWUIN HAaCTPOEHUS Cpean
noTeHLUManbHbIX KIIMEHTOB aBTOrasa.

YpoBeHb npogaxu LPG npowussepeHHoro B ctpaHe B 2012 rogy yBenuumnca Ha 23,4% no
OTHOLWEHWIO K Npeablaylwemy rogy. [onbckue nponssoanTenn octaBunm emecte 358 TbiC. TOHH
npopykTa, uto obecneuuno 16,4% oteyectBeHHoro cnpoca. [NKH Opnen C.A. N TK Jlotoc C.A. n3
CBOUX OTEYECTBEHHbIX HEPTENEPETrOHHbIX 3aBOJOB HAaMPaBMM CaMyto 6OMbLUYIO CTPYIO MPOAYKTa
Ha NOJNIbCKMI PbIHOK.

CrounT 0603HauUNTb, YTO HECMOTPA Ha POCT OTEYECTBEHHOIO NPON3BOACTBA, XapaKTePHOI YepTon
NOJIbCKOrO PblHKa OCTAéTCA ero No-npexHemMy 60onbLiadn 3aBMCUMOCTb OT UMMopTa. Ha gnarpamme
N° 1 npenctaBunu rnaBHble HanpasneHua nmnopta LPG B 2010-2012 rogax.

B 2012 rogy 3ameTnnm cywecTBeHHoe yBennyeHne noctaBok u3 Poccuun. B TeyeHune 11 mecaues
MPOLLUro rofia roga 13 3Ton CTpaHbl Obif1o NocTaBeHo 1 047 ThiC. TOHH rasa, YTo cocTtaBnsno 59,3%
BCEX MMMOPTHbIX NOCTaBoK. [1nA cpaBHeHMUA yyacTme Poccnu B nmnopte B [Monbluy cocTaBuio
rop paHblue 49,4%, Bo To BpeMsa Kak ewé B 2008 rogy 3To 6bi/10, COOTBETCTBEHHO, TONIbKO 28%.
YBennueHHoe npeanoXxeHue NpoayKTa B 3TOM CTpaHe, CBbllwe ABaguaTUAETHUN OMNbIT B TOProsrie
LPG c Hawel cTpaHON, Kak TakXXe 1 00bEM HalLero pbiHKa 3TO rflaBHble MPUUYNHBI POCTa 3HAYEHUA
nocTtaBokK 13 Poccun B MNonbLy. BTopbiMm NOCTaBWMKOM NPOAYKTa OCTAaéTCcA Hen3meHHO KasaxcTaH,
13 kotoporo npusesnu 307 TbiC. TOHH, YTO cocTaBnAno 17,4% Bcex NOCTaBokK, a 3aTem benapycb
¢ 191 TbicAyamun TOHH (10,5%). BbiweyKasaHHbl TpU CTpaHbl gocTaBunu BmecTte 93,7% uenoro
npoayKTa, BO BpeMsa Korga rog paHblue 6b11o 310 83%. CuMTalowmm NocTaBLWMKOM MPOAYKTa
6bITb Takke JInTBa, oTKyAa npusesnmn 105 TbiC. TOHH (5,9%). MOXKHO KOHCTaTUPOBATb, YTO UMMNOPT
M3 OCTalbHbIX CTPaH Takux Kak lepmaHusa, Yexua, nan LUBeuna — Ha ypoBHe 27-30 TbiC. TOHH
UMesn TONMbKO AOMONHAKLWNIN XapaKkTtep. Toro, n3 cemun ykasaHHbIX Ha guarpamme rocyfapcts
npoucxopmno 98,1% LPG AoCTynHOro Ha MofbCKOM pbiHKe. ECnvM Mbl JONOAHUTENBHO YUTEM
NatBuio (16 TbiC. TOHH, uTO cocucTasnsaeT 0,9 % obuero o6bEMa MMNOpPTa) TOrAa POJSib OCTaNbHbIX
NOCTaBLMKOB COBEPLUEHHO BTOPOCTENEHHA 1 He nrpaeTt 6onbluero 3HauyeHNsa B MacluTabe roaa.
CTouT Takxe OTMeTUTb COKpalleHne gocTaBok 3 Hopeeruu - Tonbko 1 Tbic. TOHH B 2012 rogy, BO
BpeMs Korfa rofi paHbLue 6bi510 370 16 Tbic. TOH, BenukobpuTaHuu - 4 TbiC. TOHH, a rog paHblue 19
TbIC. TOHH, U MOCTaBOK N3 YKpauHbl - TOSIbKO 4 TbIC. TOHH, a Ba rofia paHblue npuse3nu 25 TbiC.
TOHH.
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TTIABHbIE HAMPABJIEHWS MTMOPTA LPG B MOJIbLLY B 2010 - 2012
TOAAX (3A 11 MECALIEB B ThIC. T)

MCTOYHUK: POGP, MUHUCTEPCTBO ®UHAHCOB

Ha gnarpamme N2 2 npepcTtaBneH pasmep PYyCCKUX SKCMOPTHbIX NownnH Ha LPG B oTgaenbHbIx
mecauax 2011 n 2012 roga. CTouT 3aMeTUT, YTO PYyCCKUE NOLWNHbI MoABepraancb OTHOCUTENbHO
60MbWIMM U3MEHEHUAM [OCTUIaA YpoBeHs Aaxe 237,1 YCI/T B ntoHe 2012 1., B aBrycte 2012 roaa
CHU3MNNCb [0 YpoBHA 68,9 YCI / 1. CpegHemecAuHada sKCNOPTHA nownuHa B Poccnn B 2011 rogy
cocTtaBuna 176 YC[1/ 1B 1o Bpemsa Kak B 2012 rogy 6b1510 310 164,4 YC[1/ T, UTO 03HaYaeT CHUXKeHUE
Ha 7,6%. Kak pycckue, Tak 1 nonbckne Gupmbl 3aHMMatoLeeca npodeccroHanbHo Toprosnen LPG
OT/INYHO BblpaboTany MexXaHU3Mbl U HMW OBRAaZeNu, y4TbiBaloWwmMe 3TOro Tuna cutTyauumn.

Mo [OCTYMHbIM CTAaTUCTUYECKUM [daHHbIM Ha MPOTAXKEHWW HECKONIbKUX JeT HabniogaeTtca
YMeHbLUIEeHHOe 3HaUeHne OCTaBOK MOPCKYto foporoi. B 2007 rogy B MOPCKMX TepMUHanax 6bim1o
BbIrpy»KeHO 547,2 TbiC. TOHH, B 2009 roay - 159,7 Tbic. TOHH, a B 2010 - 132,4 TbiC. TOHH. [0AbI
2011 1 2012 370 wueHouYHble pa3rpyskn nopagka 160 -180 Tbic. TOHH B rog. [TouTtn 88% npopykTa
JOCTaBUIIN »Kene3HOAOPOKHbIM TPaHCMOPTOM, B TO BPeMA Kak OCTalibHasA YyacTb NPUXOAMUTbLCA Ha
JOPOXKHbI N MOPCKOW TPAaHCMOPT.

Mo TamMoOXeHHbIM AeKnapaumam oblwas CTOMMOCTb MMMOpPTa, CoCTaBnAna okono 1 mng 250
MnH eBpo. CpegHerogoBas LeHa MMNOPTUPOBAHHOIO npoAdykTa coctasmna 0,61 espo 3a 1 Kr,
yTO ABNANOCH dKBUBaneHTom 2,60 MJIbH 3a 1 kr. B 2012 rogy 3Ta ueHa 6bina Bbiwe Ha 4,5 % no
OTHOLLEHMIO K TAMOXEHHbIM fleKapaunaM BblpaKeHHbIX B €BPO HO OQHOBPEMEHHO Bbille Ha 14,4
% nocne NPoCcYéTa Ha NOJSIbCKYIO BasoTy, B CPaBHEHMIO CO cpefiHerogoBbimu LeHamu 3a 2011 rog.

lNocnepoBaTeNbHO PACTET SKCMOPT CXKMKEHHOro rasa u3 [lonblbl, KOTOPOro AOCTUTHYN
yXe ypOBHA 123 TbiC. TOHH. DTO O3HayaeT POCT Ha 66,2% no cpaBHeHuo ¢ 2011 rogom, Koraa
3KCNOPT AOCTUTHYN YPOBHSA 74 TbiC. TOHH. [ogo6HO TOMY Kak B Mpeablaywux rogax, rinaBHbIMU
noTpebutenamm rasa u3 Monbwu 6bi1a NfepmaHua - 63 ToiC. TOH, Yexuma - 14 Toic. TOH U CnoBakuA
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150,2

91,0
130,2
189,8
1729
182,8
192,0
196,6
157,3
158,6
196,6
133,0

68,9

76,2
172,5
192,4
197,4

201,0
181,7

-
-
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1.03.1]
1.00.77
1.02.72
1.7,
1.12.12

2 BEJINYMHA PYCCKUX SKCMOPTHbI MOLLINH HA LPG B 2011 - 2012 TOAAX (USD/T)

INCTOUHIAK- APTVC MFNY

17 TbiC. TOHH. llocTaBkK B [epmaHuio yBeNNUYUINCH
Ha 30 TbicAY TOHH, a B C/ioBakuto Ha 11 TbIC. TOHH. Ha
anarpamme N2 3 n306pa3nnm rnaBHble HanpaBlieHUsA
3KCMopTa B NocnegHux TpEx rogax.

2010 . 2011 . 2012
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CeKkTOopHasa CTpyKTypa npogaxu B oTpacan LPG,
KoTopyto npepcrasnaeTr yeptéx N2 4 He naMeHunacb
3HauuTenbHO NO cpasBHeHuto ¢ 2011 r . B 2012 roay
rnaBHaA [ONA B MOMHOW Mpofa)e CXKUXEeHHOro rasa
LPG npwuHagnexana no-npexHemy asTorasy - 73,4%,
' 3atem 6annoHsbl - 14,4% v ras B pe3epyapax - 12,2%.

cnosakvs Bl 6

[TTABHbIE HATIPABJIEHWA SKCTOPTA
3 LPG M3 MOJIbLLN B 2010-2012 TOOAX
(3A 11 MECALIEB B ThICAYAX TOHH)

NCTOYHWK: POGP, MUHUCTEPCTBO ®UHAHCOB

MoxHo npepnonaraTb, UTO  HaCKoJIbko  6yayT
yhep»aHbl TenepelwHne TeHaAeHUUn B pOpMMpPOBaHUY
OTAesNbHbIX CEKTOPOB TOrAa B TeueHme TPEX, YeTblp JSleT BbIPOBHATCA yyacTMe NpOofaxu rasa B
6annoHax ¢ y4yacTMem NPOAAXKM rasa B pesepByapax, B obuwem notpebnenun JIbMl B Monbue.
Ha oTeuecTBeHHOM pblHKe yaep:kanacb TEHAEHUUA CHKeHUA obLlen npodaxu rasa B 6anfoHax.
CHUXeHMe COCTaBWIO B 3TOT pa3 4,5% no oTHOLWEHUIO K Nnpeabigywe rogy. Obuan npogarka rasa
B 6annoHax B 2012 rogy coctaBnaAna 315 Tbic. TOHH (YepTéx Homepa 5).

CnepyeT OTMETWTb, YTO HACNEACTBEHHYK TEeHAEHUWI0 Npofdaxu rasa B OanfioHax Ha OJHOro
KNTenA 3aMeTunn Bo Bcen EBpone 3a ucknoveHem Kunpa n YepHoropum, Ho Hafo NOAYEPKHY Tb,
YTO 3TO PbIHKWU rAe Npofa)ka COCTaBIANA, COOTBETCTBEHHO, 59 1 9 TbiC. TOHH B MacwTabe roga.
B Utanun n NcnaHnm, KoTopble ABNATCA cambiMu 60nblwMKn pbiHKaMmy B EC no oTHoLIeHUIo
K 06Wum o6bEMaM rasa MCNosib30BAHHOIO ANA KOMMYHaNbHbIX Lefel, MPOU30LIN0 CHUXKEHME
nopsagka 11,5-12,5%, B MacwTabe roga.
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BAJITOHbI
12,2%

PE3EPBY APbI
14,4%

ABTOTA3
73,4%

4 CTPYKTYPA PbIHKA LPG 2012

NCTOYHUK: POGP

By EEEEEN:s

B EEEEEE o

2010 345

PbIHOK IA3A B BAJI/IOHAX
B MOJIbLLUE B 2010 - 2012 TOAAX
(BTBIC. T))

NCTOYHVIK: POGP

P [ | [ | [ | [ [Je6S

By EEEEEEE

2010 260

6 MPOJAXA F'A3A HABAJIOM
B 2010-2012 FOAAX (B TbIC.T.)

NCTOYHWIK: POGP

HoBoe nprmeHeHUs rasa B 6annoHax (HarpeBaTefibHble
30HTbI, TPWUN) HaxXoZATCA B MNPEAJSIOKEHUN MHOIMX
bnpm OencTByOLWNX Ha PbiHKE, O4HAKO Npofaxa B
3TMX NoACermMeHTax He wurpaet ewé cywecTBeHHOM
ponn B o6Wen npojaxu B >3TomM cermeHTe. [lo-
npeXHemy, Ki4yeBoe 3HayeHue nmeeT NpUMeHeHune
raza B 6annoHax gna KOMMYHasnbHbIX Lefe (BapeHue,
a TaKkXe rasa gna MpUMEHEHMA B MPOMBbILWIEHHOCTH.
PaszBuTne >TOro cermeHTa 3aBUCUT, B 06OJbLION
cTeneHn, OT TeMMOB pPa3BUTUA cCeTell MPUPOAHOTO
rasa, KOTopbill ABAAETCA KOHKYPEHTHbIM HOocCuUTenem
SHeprum pna KOMMYHalbHbIX uUenen. [lpupodHbim
rasom nosb3yeTcs Bbiwe 6,5 MAH JOMALHUX XO3ANCTB
B Hawewn cTpaHe. OgHakKo 5,4 MIH AOMALLHNX XO3ANCTB
no-npexHemy ynotpebnset ras Jlell B 6annoHax, 4to
CBMOETeNbCTBYeT O 3HAaYeHUW 3TOro MpoAaykTa AnA
obuiecTsa.

YTo KacaeTca NpuMHUMUNA, He BbICTYNAOT prgndyeckue
Gapbepbl B Pa3BUTUM PpblHKa B CerMeHTe rasa
B  6annoHax, OfHakKo npob6nemy  cocTaBnAaeT
VHTepnpeTauma NpaBoOBbIX NMPeanncaHuin KacaTenbHO
npaBa COOGCTBEHHOCTb M OXPaHbl TOBAPHOMO 3HaKa.
KonnuyecTBo HecuyacTHbIX C/lyyaeB C yyacTUeMm rasa B
6annioHax, OTBETCTBEHHOCTb 32 TEXHNYECKOE COCTOAHME
6ansIoHOB 1 cobnogeHne CTaHAapToB 6€30MacHOCTN 3TO
BOMPOCHI VIMEILWE OFTPOMHOE BNSIHME Ha BOCNPUSATME
Lenon oTpacnn.

B 2012 rogy npopaxa cxukeHHoro rasa JIblll B
pe3epByapax (Kpome aBTorasa) coctaBmsia 265 TbiC.
TOH, YTO O3HayaeT pocT Ha 1,9% no OTHOWeHu K
npegbligywemy rogy (4epTéx Homepa 6). lNpopaxa
rasa B CerMeHTe WHAWBUAYANbHbIX MOTpebuTenen B
60/bLION Mepe 3aBUCKMA OT N3MEHAIOLMXCA MOTO4HbIX
YCNOBUIM - OUYEHb HU3KMe TemnepaTtypbl Ha nepenome
AHBapA U deBpanA Hawn CBOE YaCTUYHOE OTPaXKeHune
B pe3ynbTaTtax npogaxu 3a 2012 rog. HesHauntenbHO
BO3pOC/a TakXe npojaa rasa gna TexHONornyeckmnx
uenen (Mcnonb3oBaHWe B MPOMBLUIEHHOCTM U B
CeNbCKOM XO3AMCTBE).

Mo cpefHeCPOYHbBIM MPOrHO3aM, BMecTe C poCcToM 6narococtoAaHmaA obuiecTsa OygeT nocTeneHHo
pacTy 3aMHTEPECOBaHOCTb oOborpeBaHMeM CXKMXeHHbIM ra3zom JIblll, Ha Tepputopuax
yp6aHU3NPOBAHHbIX B MeHblUel CTerneHW, Tak U B CTaHOAPTHbIX HarpeBaTeslbHbIX CMCTEMaXx
n rmbpuaHbix Habopax (JIbll nalC conHeuHble MaHeNn WU BETPOBbIE 3JIEKTPOCTaHUUM).
OueHuBaeTca, UTo B GNMKallwme rogbl POCT MPOJaXKM B 3TOM CErMeHTe MOXeT COCTaBnATb

HECKOJIbKO NpPOoLEeHTOB B ro.

B 2012 rogy oTMeTWIM poCT KONMYECTBa YCTAHOBIEHHbIX
pe3epByapoB Ha 2800 wt. Tem camum obLee KONNYecTBo
pe3epByapoB cocCTaBnAeT Tenepb okoso 82 600 wTyK
(uepTéx N2 7).

He noarBepAunmncb NpPoOrHo3bl O KpuU3nce u npoBan B
cermeHTeasTorasa.lfog2012sTonepuognNcKoUYnTesIbHO
HEeOOMbLLIOro CHUKEHUS B 3TOM cermeHTe Ha -0,6% no
OTHOWeEHMNI0 K npeabigywemy rogy. B cpaBHeHun ¢
YMEHbLIEHHON Ha HEeCKONbKO MPOLEHTOB MNpOAaxewn
TPaAUMOHHbIX BUAOB TOMNBA pe3ynbTaT AOCTUTHYTbIN
oTpacnbio JIbMl cnepgyetr cumTtath xopowwum. O6uwas
npofaa rasa Ana npuBoda TPaHCMOPTHLIX CPencTs
coctaBuna B 2012 rogy 1 600 Tbic. TOHH (YepTéx N2 8).

Ha pe3ynbratbl B 3TOM cermeHTe BnuAeT rnobanbHas
JKOHOMMYeCKaa cuTyauua - BbICOKME LeHbl BCeX
TOMMNB, @ TakKXe yrpo3a 3HauuTeNlbHbIM MOBbILEHNEM
PO3HNYHbIX LeH B pe3ynbTaTe paHblue YNOMAHYTbIX
cooblweHnin B CpeacTBax MaccoBol uHbopmaumu.
HecmoTpA Ha HebonbllOe CHUXKEHMe, CerMeHT aBTorasa
no-npeKHemy yaep»kuBaeT cBOé Bbllle 73% yyacTue B
obuem noTpebneHnn CKMKEHHOro rasa B lNonblue.

31 pekabps 2012 ropga obuwee KOAMYECTBO MYHKTOB
3anpaBKu CKMKeHHbIM razomJ1bll coctaBnAano 5600 wr.,
yTO 0603HayaeT cCHMKeHMe Ha 100 LWT. NO OTHOLWEHUIO K
2011 roay (yepTéx N2 9). DKcnepTbl NPHABUALIBAIOT, YTO
KonmyecTBO GYHKLMOHUPYIOWMX Ha PbIHKE TOMAMBHbIX
CTaHUUN 6ypeT B [lonblue Mnognexatb AalbHENWemy
YMEHbLLEHNIO.

Mpopaxa aBTOrasya Ha CTaHUMAX TOMAUB BNMCanacb
yXe NPOoYHO B cTpaTervio Gupm 1 3To He3aBUCKMMO OT
MaclwTaba fgeAatenbHocTU. ECnn npnHumaemoe peweHne
O CTPOUTENbCTBE WM NEPECTPOiKe CTaHUUU TOMNKUB,

By EEEEEEEE o

B EEEEEEE o

2010 76300

KOJIMYECTBO PE3EPBYAPOB

7 CHKMMEHHOTO r'A3A LPG B NOJIbLLE
B2010-2012 TOOAX

(KONMMYECTBO LUTYK)

NCTOYHWK: POGP

Ny EEEEEEE s

B EEEEEEE o

2010 1660

8 MPOOAMA ABTOTA3A B MNOJIbLLE
B2010-2012 FOAAX (B TbIC.T.)

NCTOYHWK: POGP

Hx: EEEEEEEE o

By EEEEEEEE o

2010 5900

KOJIMYECTBO IMYHKTOB 3ATMPABKU
ABTOIA30M B MOJbLLUE (KOSIMYECTBO)

9

NCTOYHWK: POGP

3TO CTAHAAPTHO YYMTbiBAeTCA COOTBETCTBYIOWMWIN pe3epByapHbI napk v mHctanauuu Jisll.
Bbonbwune TonnnsHble GYPMbI, KOTOPble PECTPYKTYPU3NPOBAJIN CBOIO CeTb CTaHL M MPaKTUYeCKn
3aKOHYMAM 3TOT Npouecc u, TaM rae 3To OblI0 BO3MOXHO, AOMOJIHUAM OCHAaLeHWe CTaHuuiA
moaynamu JIbll. ToxoXyo TeHAeHUMI0 3aMeTUNM TakXKe Ha CaMOCTOATENbHbIX CTaHumAX. B
YC/IOBMAX PbIHOYHOW KOHKYPEHUMW pacwmpeHne MpoAyKTHOro NpeasoKeHna Obino Lwarom
ana ynydweHusa 3pdeKTMBHOCTY BefleHNA AeATeNbHOCTM B TOM, MeXAy Npoynm, onTumMm3saumm
NPUHATOro Ha paboTy NnepcoHana. HackonbKo MecTHble YCNoBMA NO3BanAioT, Torga mogynb JIblMl
CTaHOBUTCA yXe CTaHAAPTHbIM OCHalleHMeM TOMJIMBHOW CTaHUMW, a yXKe HaBepPHO - MapOYHON
CTaHUMK. He3aBMCUMbIe MYHKTbI 3aMpaBKN MMEIOT, a TakKe 6yayT MMeTb Ha PbiHKe CBOE MecTo.
MeHbline n3gepxKn GYHKLMOHMPOBAHMWA, ynydylweHne obCnyXnBaHMA U pacluMpeHne raMmmbl
npegnaraembix MPOAYKTOB 3TO TakK)e KO3bipyW W HanpaBfieHUA He3aBUCUMbIX PO3HUYHbIX

nponaBUOB aBTOra3a.
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JononHUTeNnbHbIM aprymeHTOM B MOJb3y aBTOrasa, KpoMe 3KOHOMMUYECKOW NpuBieKaTenbHOCTH,
ObINY TaKXKe pe3ynbTaTbl KOHTPONA KayecTBa ra3a NpoaBaeMoro Ha BCex CTaHUMsAX. 3a nocnegHee
HeCKONbKO neT pe3ynbTaTbl KOHTPOJA aBTorasa 6biin 6onee nosie3Hbl ANA 3TOro NPOoAYyKTa, Yem
ANA TPAaAWUMOHHBIX BMUAOB TOM/MBA, YTO OMPOBEPrHYno ¢GyHKUMOHMpYOLWee ybexheHne o
npogarke NPoayKTa HEN3BECTHOTO NPOUCXOXKAEHUA NN TE3NCOB NPO HENMpPaBUIIbHOE KauyecTBo.

MOXHO C pelnTenbHOCTbI0O KOHCTAaTUPOBATb, UTO B TeueHMe GnmKanlimx aBToras 6yaert 3aHMMaTb
3HaAYMTENbHOE MeCcTO B NMpogake Tonnuea Bcex pupm. OgHaKo, BenMUMHa 3TOW Npojaxu oyaet
3aBUCUTb OT MHOrmx GakTopoB, a B YaCTHOCTUM OT GUCKaNbHOW MOAUTUKW rocypapctea. Ons
CerMeHTa aBTOra3a LWaHCOM MOXeT OblTb NPeAOCTaBEHNE BO3MOXHOCTY CaMOOOCYXMUBaHNSA Ha
CTaHUMAX aBTorasa, Yto nonpasmno Obl pacxofHyto 3¢deKTBHOCTb 3aTpaT ONepaTopoB aBTOrasa
1 NOBNMANO 6bl Ha CNOCOO BOCNPUATUA KIIMEHTAMM 3TOMO YHMKANbHOrO TOMJnBa.

B 2012 rogy o6uiee KonM4yecTBO aBTOMOOUMEN MUTAHHBIX CKUMXEHHbIM razom JIbll B Monble
coctaBnano 2 615 toic. wT. (Yeptéx N2 10).

OueHnBaetca, uto B 2012 rogy B TPaHCNOPTHbIX
cpepcTBax 6bl1O YCTAaHOBAEHO H3TTO 138 ThiC. HOBbIX
ra3oBbIX MHCTanAUMN. B nepsom nonyrogum otmeyancsa
. 2011 EEEEEEEN /77 60nbLION poCT  KOnuMyecTBa MOHTUPOBAHHbIX
WHCTanAuunm, OfHaKO B NOCNeKaHNKYIAPHOM
nepuopge oTMeTunun pewuTenbHoe CXKeHue
3anHTepecoBaHHOCTU HUMU. WHcTanAauunm JIblll gna
‘ npueBoAa TPAHCMNOPTHbIX CPeAcTB  MOHTUPYIOTCA

Hy: DEEEEEEEN s

2010 2325

KOJINYECTBO ABTOMOBWJIEN
C ABTO-TA30M B MOJIbLUE
B2010-2012 NOOAX

(B ThICAYAX LUTYK)

NCTOYHWK: POGP

rnaBHbIM 0O6pPA3OM B JIMUYHbIX aBTOMOOUIIAX, KOTOPbIX
obuiee uncno B lMonblle cwCTaBUno Ha KoHel 2011
roga 18,1 MaH WTyK.

CpepHuin Bek nerkoBoro aBTomo6una B lNonblue cocTtaBnseT cbllwe 14 neT, B TO Bpema Kak no
oueHkam EBponerickon Acounauun NMpounssogutenenn MawunH (ACEA) cpeaHWin BEK aBTOMALUNHbI
BEBponesto 8 net.Ha koHeu 2011 rofga 23% Bcex aBTOMAaLUUMH - 3TO TPAHCNOPTHbIE CpeCTBa B BeKe
12-15 neT, a ec/iv yyecTb 6onee WIPOKNIA BEKOBDIV Arana3oH T.e. 12-25 neT, To B 3TON KaTeropumn
nomMeluaeTcs cBbiwe 52,5 % nerkoBbix aBToMobOunen. ABTOMalluMHbI CO CpeaHNM BEKOM 6onblue 31
roga coctaBnatoT B Monbwe 9,3 %, n 1x 6onblue Yyem MalnH fo Tpéx net (9,0 %). Takas BekoBas
CTPYKTYpa aBTOMOOMIBHOIO NapKa MMeeT CBOE BAMAHME Ha NOTpebsieHne B OTAENbHbIX BUAAX
TOMMIVMBA, @ TakXe Ha MOHTMPOBaHHYI reHepauuto nHctanauuin Jibll ana npueopa. Pactywue
LUeHbl TPaAULWOHHbIX BUAOB TOMAMBA CTUMYINPYIOT Pa3BUTME HOBbIX TEXHOMOMUM TaKMX Kak
nUTaHmMe CKMKeHHbIM raszom JIbll gBuratenen Ha gnsenbHoe TonNaMeBo. PacnpocTtpaHeHne 3Toro
TUMNa TEXHOMOTMI CO34aET LWaHChl JanbHeNWwero pa3BUTMA CerMeHTa aBTorasa, a Tem caMum
yBeNnyeHnsa Npofaky no nosofy Apyrnux o6bEMoB 6akoB Ha TOMMBO, a TakXe MCMOoNb30BaHNA
Tonnuea JIbll B rpy30BbIX aBTOMOGMAAX UM aBTOOYCax.

Kak YNOMAHYJIN Bbllle rnobanbHas npopaxa aBTora3d He3Ha4vynTebHO CHU3WJ1aCb, HECMOTPA Ha
POCT KONMn4yecTBa aBTOMalWlH MallnH C VIHCTaJ'IFILl,VIeVI JIb[T. C Takum ABNEHMEM Mbl BCTpevyaemca
TOXe BOTHOWEHUN KTPagNLUNOHHbIM BUAaM TONJINBA, rAe oTMmeYyanca pocT Konnyectsa aBTomallH
C 6eH3MHOBbBIM UK On3eNbHbIM NPMBOAOM Ha HECKOJIbKO LWUTYK. 3710, OAHAKO He 3aTOpPMO3UJI0
CHUXeHNA Npoaa>Xn 3TUX Bna0oB TOMJ1MBa.

Moapo6Hble JaHHble Ha TEMY CTPYKTYPbl MPOAaXKM, MOCTaBOK, a TakXKe CEKTOPOB PbIHKA HaXoAATCA
B Tabnuuye N2 I.

PbIHOK LPG
OTEYECTBEHHOE NMPON3BOACTBO 290 358 23,4%
MMMOPT 1984 1945 -2,0%
BCEIO 2274 2 303 1,3%
JKCOMPT 74 123 66,2%

MOTPEBJIEHUE LPG B MOJIbLUE

NMPOAAXA B OTAEJIbHbIX CEKTOPAX PbIHKA

ABTOTA3 (NMOTPEBJIEHWVE B TPAHCMOPTHbIX CPE[ICTBAX) 1610 1600 -0,6%

A3 B BAJITTOHAX 330 315 -4,5%

TA3 B PE3EPBYAPAX (KPOME ABTOTA3A) 260 265 1,9%
BCEIO

MCMONb30OBAHWE FA3A B KNACCUOUKALLMM CEKTOPOB XO3ANCTBA

KOMMYHAJIbHbBIE 308 292 -5,2%

MPOMBILUJTEHHbIE 139 142 2,2%

CENbCKOXO3ANCTBEHHBIE 77 79 2,6%

ABTOTA3 1610 1 600 -0,6%

OPYTUE 66 67 1,5%
BCElIo

PbIHOK CXKVMKEHHOTO A3A LPG B IMOJIbLLE B 2011/2012 (B TbIC.T.)

TABJINLA |

NCTOYHVIK: POGP

LLIEHbI LPG B MOJIWE B 2012 TO4Y

lon 2012 xapakTepu3oBanca 60/blUON aMMANTYLOM LEHOBbIX KONebaHM, 0COOEHHO B OTHOLIEHNN
OMNTOBbIX KOTUPOBOK MponaHa 1 6ytaHa B EBpone (uepTéx N2 11 m 12). B TeyeHne roga ueHbl
6yTaHa Kayanucb ¢ ypoBHsa noytn 1000 USD/T B AHBape, yepe3 600 USD/T B MioHe, fOCTUIan BHOBb
ypoBeHb nopagka 900 USD/T B nekabpe. [inAa nponaHa 3Tv BenmuuHbl B 2012 rogy coctaBnanu
COOTBETCTBEHHO: siHBapb - 937 USD/T, nioHb - 600 USD/T (cambili HU3KWIA YPOBEHDb) N AeKabpb
- 970 USD/T1. CpegHerogoBas LeHa nponaHa B 2012 roga coctasnsana 910 USD/T n 6bina Bbiwe
Ha 4% No CpaBHEHMI0 CO CpeaHerofoBon LeHon 3toro npogykta B 2011 rogy. CpegHerogoBas
ueHa bytaHa B 2012 rogy coctaBuna noytu 890 USD/T n Gbina Bbiwe Ha 1,1 % No oTHOWeEHMIO K
cpepHerogoBou LeHol 6yTaHa B 2011 rogy. Camas 6onblian pa3Huua Mexay cpegHemMecsYHbIMM
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B 200 2011 [ 2012

I I M vV v v Vil Vi X X X Xl

1 1 CPEJIHME, OMTOBBIE LIEHbBI NMPOTMAHA B EBPOIE
B 2010 - 2012 FOAAX (USD/T)

B 200 2011 [ 2012

I I il vV v v Vil VI X X X Xl

1 2 CPEAHME, OMTOBBIE LIEHbI BYTAHA B EBPOME

B 2010 - 2012 FTOAAX (USD/T)

ueHamu coctasnsna 425 USD/T B cnyyae 6yTaHa 1 noutn 295 USD/T B cniyyae nponaHa. B nepsom
Nnonyrogun came BbICOKME KOTUPOBKM LieH npornaHa u 6ytaHa nmenu mMecTo B MapTe, 4To Obiio
appeKToM, Mexay Npoumm, OUYeHb HU3KUX TeMnepaTyp B Mecale ¢peBpane. [1o KOHLA UIOHA Mbl
MOeM roBOpuUTb 06 OTHOCKTENbHO 6ONBbLINX CHUXEHUAX LleH oboux NnpoaykKToB. Mepuopg c ntons
[axe Mo Hayano HoAbpA XapaKTepu3oBascA MocnefoBaTeNlbHbIM POCTOM LeH 060MX CbipbeB.
MosToMy pelueHne pycckux BRacTen o NOAHATUMN SKCMOPTHbIX MNOWANH C OKTAOpA 2012 roga He

LOMXKHO yanenAtTb. Oupmbl 3aHUMatoweeca npodpeccMoHanbHO KOHCYNbTUPOBaHMEM B 06nactu
LEeH NpeaycMOTPenu, YTo POCT KOTUPOBOK MponaHa 1 byTaHa B JIeTHME MecsUbl MOBAMAET Ha
KOPPEeKTYpY LeH NocTaBLMKaMy 13 BOCTOKa, B KOHLe NpoLuewero roga.

Tak Kak v B npeabigywmnx rofgax 3aMeTunn CHUXeHne KOTUPOBOK B MOCTEAHUX ABYX MecAuax
roga. lfog 2011 6bl1 JOCTAaTOYHO HETUMMWYHBIN, €CNX pPey UAeT NPo KOTMPOBKM LieH MOTOMY,
YyTO BO BTOPOW MOJSIOBMHE rofa BMECTO POCTa LieH CKUXKEHHOro rasa, aHanu3sbl obHapyxunsanu
HenpepbiBHOE MafgeHue KOTUPOBOK OMNTOBbIX LeH. KoTupoBku n3 roga 2012 vM3MEHUIUCb u
LeHoBoOe HanpasneHne GopMrUpoBanocb Noxoxe Kak 8 2010 rogy n B 6onee paHHUX rogax.

BBuay CTpyKTypbl CHab»KeHUA MONMbCKOrO pPblHKA MOJSIHOCTbIO MOHATHO, YTO OMUPAETCA OH,
rnaBHbIM 06pa3oM, Ha KOTUPOBKAX LEH Ha BOCTOYHOM pbiHKe. Hayano n okoHuyaHue 2012 roga
He OT/IMYanMcb CAULWKOM APYr OT Apyra B C/iyyae ONTOBbIX LEH CMecu nponaH-6yTaH (4epTéx
N2 13). fop Hauanca ¢ ueH Ha ypoBHe 3800 31/T, @ 3aKOHUYMICA HEMHOTO Hmke - 3700 31/T. OTn
pa3HULbl HE3HaUUTENbHbI MO CPaBHEHMIO C MacwTabom KonebaHuiA, Kaknue mMbl MPOUCXOAUNN Ha
NPOTAXKEHUN BCEro rofa.

B 2012 rogy nosBunncb fBe O4YeHb . 2012
CylecTBeHHble HacneaCcTBeHHble

dasbl, Mocne KOTopbiX HacTynanm & 8 3 838 &8 2 2 8§ & &8 ¢ 8
al N~ @) (@) N~ — ™ ) (e} N~ — <
CTONb xe OVHamMunyeckume e 3 5 o8 8 8 ¢ 3 8 - & D
. [ep] [e0) [ep) [ep] [<5) [ep) [ep] [e9) [ep) ™ [<5) [ep)
noBsblleHuA. NepBad Gpasa CHUKEHWI 2000
- AnfAwanca ¢ AHBapA Ao mMapTa - 3T0
AN

notepa okosno 10% cToMmocTu Ha
TOHHe MUKca. Bropas xe, pactaHyTas 3000
C anpensa no niofib - 3T0 CHXeHne Lo vV Ve VI vIE X X XE X
pocturatoulee sbiwe 21%.

OMTOBbIE LIEHbI CMECY MPOTAH-BYTAH HA FPAHWLIE P (PLN/T)
B nepBbix MecALax roga CHMXXeHue

6biN10, B 60/bLIO mMepe, VICTONHYK: E-PETROL

pe3ynbTaTtom CBepxnpeanoxKeHua

rasa Ha BOCTOYHOM rpaHuue

Monbwwn. HannblB OrpomMHOro KonmMyecTBaTOMAMBa Bbi3Bas MoOryyee CHUXeHue Cnpoca,
60nbLUY0 BO3MOXXHOCTb BblOOpa AnA noKynaTtesnen 1 B 00LemM pacyéTte, 3To NOCNoco6CTBOBALY
3aKpeneHno HU3KNX LieH, focTuratowmnx B mapte 3479 3n/T., B cpegHeM. [JONOAHUTENbHO, PbIHKY
He MomMorars BasloTHbIN GpaKTop, UTO ObINIO MPUYNHON AanbHENLWEro Yyrny6naHNA CHUXKEHWIA LiEH.

Mprbnu3nTenbHO Ha NepesioMe MapTa U anpens CBePXNpPenoXKeHne Hayanocb COKpPalaTbcs,
a [ononHUTeNbHbIM GaKTOPOM CTUMYNMPYOWMM TOProBild MPonaHom Oblfa Mno-npexHemy
ANALWAACA 3MMHAA norofAa. BecHom LeHbl ABMHYNMCb BBEpPX. MeXxay HauanoMm MapTa Y OKOHYaHneM
anpens 2012 ToHHa cmecu nponaH/6yTaH nofopoana Ha NoyTy NATbCOT 30/10TbiX. 23 anpens
OTMETUN PEKOPAHYI0 CPefHIol0 LeHy roaa - 3943 31/T, XOTA LLeHOBOW pekoppA 13 ceHTAbpa 2011
ocTanca He nobuTbiM (Torga COCTaBAAJ, OH Ha BOCTOYHONM rpaHuue, 3973 3n/T mukca 50/50).
Mpobnemoii okazanocb JocTaTouHO cnaboe BAMAHME POCTa ONTOBbIX LIEeH Ha PO3HMYHYIO LileHYy Ha
CTaHUMAX - NPOABUN OHN MUHMMANbHYIO N3MEHUYNBOCTb.

MN3meHeHne cnTyaumnm HacTynuio Yyepes AJIVHHbIN ,MaliCKUA YUKIHA" — B pe3ysibTaTte CKanieHus
HeckonbK GaKTOpPOB CHWXeHMe HacTynuno noytu naBuHoobpasHo. C OAQHOW CTOPOHbI
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cywecTBeHHOW npobnemoi Obi1o Torga ynyyweHne npeanoKeHYeckom CUTyaLnn - Ha BOCTOYHOM
rpaHuue MNMonbluy 661710 NPOCTO Nerye o ToBap. BTopbiM 3571eMeHTOM, KaKoi MOT MOCMOCO6CTBOBATb
N3MeHeHUto OblNo CyWwecTBEHHOE MOHWXKEeHMe LeH nponaHa B MeXAYHapOAHbIX KOTUPOBKaX.
HakoHeu, TpeTbM GpakTOpPOM BNAHMA Oblfla MOCTOAHHAA NpobiieMa Co CNPOCOM - Fof, OKa3arcs,
Mo JOHeCeHNAM MPOoAALWMX, 3HAUNTENbHO Cllabee Aarke B neprofax, 06bIYyHO 60bLION, NPoAaxu.
Bcé 31O He MOrno ocTatbCA He 3aMeYeHHOEe Ha MOJIbCKOM PbIHKE - OTCloda CTO/ib 3HaYMMoe
CHVXEHMe LeH anAuleeca C anpena no Havyano utona. Torga ToNbKO NOABMIACb MUHMMAlbHaA
ueHa roga - 5 nona otmeTunu ueny 3066 31/T.

JleTHVe peMOHTbl HepTeneperoHHbIX 3aBOJOB Ha Tepputopun Poccnn (To6onbck, OpeHObypr)
OblN MPUYNHON OrpaHUYEHUA KONMYeCcTBa rasa HannbiBawowero B lNonblwy. [JONOAHUTENbHO,
yBieKaTeslbHas LleHoBas CUTyauus Ha 3anage EBponbl npoBoLvipoBana nepeHanpasBieHne 4yacTy,
1 TaK y>Ke OrpaHnYeHHbIX, NOCTaBOK. M0 3TOM NpUYMHE PbIHOK BHOBb Hayan 0TMeYaTb CEPbE3HbIN
POCT, XOTA UyTb MeHblle AUHAMWUYECKMiA. B cnyyae nponaHa nouty BCE ero npeasnoxeHue
HanpaBAANOCb Ha SKCMOPT.

Bropol npobnemoi nocnekaHUKynapHoro neproga ool BHOBb HEJOCTAaTOK peaKkuum CTaHUUM n
obLee NOHWXKeHNeE BOJIIOMA NPOAaXN B PO3HUYHOM CeKTope, 0 YEM MHGOPMUPOBANN ONTOBUKM.
PO3HUYHBI pbIHOK NPO6OBaN HU3KNMU LLleHaMX KOMMEHCUPOBaTb CNabbifl KaHUKYNAPHbIN CRpOC.
HekoTopoe cHMXeHre MOXHO Obl1I0 3aMeTUTb Ha BOCTOYHOW FpaHuLue B CeHTAOpe - n3MeHeHne
cocTaBuno ogHako efsa 120 37, YTO MOMNO ABAATLCA HEKOW KOPPEKTYPOW MO OTHOLWEHUIO K
NI0NbCKO-aBryCTOBCKOMY CEPbE3HOMY MOBbILEHUIO.

MNocnepHee Tpym MecAua roga OTAMYAAMCL MOYTU MOJSHbIM 3acTOemM Crpoca Ha CMecCb, Ha
BOCTOYHOW rpaHuLe - LUeHbl He NoABepraancb 0CO6eHHON M3MEHUMBOCTU, CpefHee MecCAYHble
LEHbIOTINYANNCL HE3HAUNTENbHO (OKTAGPb 3617 31/T - Aekabpb 3644 31/T). OKOHYaHMe rofa Ha
BOCTOYHOW FpaHuLie ObIIO TakKe NepuoaoM Kanob Ha cabblil CNPOC, CO CTOPOHbI MOKynaTenen.
Bcé Bpems pe3ynbTaTbl 4OCTMIAaEMbIE PO3HUYHBIM PIHKOM (LeHbl 61113K0 2,72 351/1) TPYAHO Oblo
MPVHATL KaK afleKBaTHble K GONbLION M3MEHUMBOCTU OMTOBbIX LEeH MMMOPTUPOBAHHOrO rasa.
3aTo KpYyrnbii rog NOBTOPANNCH XOPOLLO U3BECTHbIE ABNEHNA - BHE3aMHble CHUXEHUA CBA3aHHble
C npojaxen ¢ MUHMMaNbHON Map»Kewn, KONMYeCTBEeHHble HeJOCTaTKU M HaKoHeL - BHe3amnHoe
BO3BpalleHue K BbICLUIMM LieHaM.

YpoBeHb CHabXeHUYeCKWi LeH, rMaBHbIM 00pa3oM K3 BOCTOYHOrO HamnpaBfieHusA, OTpasunics
Tak)Ke Ha OMTOBbIX PO3HMYHbIX UeHax aBTorasa. CpegHerogosad ontoBas ueHa B 2012 rogy
cbopmmpoBanach Ha ypoBHe 2,17 3n/n, 4To 6bI1I0 BHE3aMHOCTbIO MO OTHOLWIEHMIO K YPOBHIO 2,35
B Npownom rogy. I3 aHann3oB BbITEeKaeT, UTO 3TO pe3ynbTaT UCKIIOUYMUTENIbHO HU3KNX ONTOBbIX
LeH B Miofie 1 aBrycTe npolwejwero roga, Korga B onToBow Toproefe npepnarany NpoaykT 3a
1,96 3n/n (ypoBeHb KOTUPOBOK 13 ntoHA 2010 roga).

CpepHemecAYyHble onToBble LeHbl aBTorasa B 2010-2012 rogax npepcraBunm Ha yeptéxe N2 14,
a cpefHemecAYHble PO3HMYHbIE LieHbl aBTOrasa - Ha yepTéxe N2 15. po3HUYHbIE LeHbl aBTorasa
B OTAeNbHbIX Mecsuax 2012 roga 6611y He3HauuTenbHO Bbilwe Yem B 2011 rogy. CpegHerogosas
po3HMYHasA LeHa coctaBuna 2,81 3n/n BTo Bpemsa Kak B 2011 6b110 370 2,69 351/, @ 3TO 3HAUUT YTO
LeHa Bblpocna Ha 4,5 %. B nepBbix Bocbmu mecAlax 2012 roga Mbl MOXeM roBOPUTb O MeANIEHHOM
CrycKe PO3HUYHbIX LieH € YpoBHA 2,87 3n/n no 2,79 3n/n B macwtabe ctpaHbl. C aBrycTta 4o KOHUa
AeKkabpa HacTynuia ctabunmsauma ueH Ha ypoBHe 2,74-2,76 3n/n. C gekabpa 2011 go gexkabps
2012 OTMETUAN CHUXKEHME PO3HUYHON LieHbl Ha 5,5 %.

B 200 2011 [ 2012

| I M vV v vVl il X X Xl Xl

COMOCTABJIEHME CPEHMX OMNTOBbIX LIEH ABTOTA3A LPG
B 2010-2012 FOAAX (MONbCK. 3/10TbIN/NTNTP)

NCTOYHWK: ,RZECZPOSPOLITA"

B 200 2011 [ 2012

| I il vV v vV il X X Xl Xl

-1 5 CPEAHAA PO3HNYHAA LIEHA ABTOIA3A LPG B 2010 - 2012 TOAAX

(MONbCK. 3/10TbIA/JINTP)

NCTOYHWK: ,RZECZPOSPOLITA"

HeTnnunyHo BbirnAagena LeHoBaA CUTyaLUMA B OTHOWEHNN PO3HUYHbIX LileH B YUeTBEPTOM KBapTasne
npowepuwero roga. Bce noptanbl 3aHuMMaloleeca KOTUPOBKaMU LieH TOMJAMBa YKa3blBanin Ha
cTabunmsauuio Ha ypoBHe 2,71-2,73 31/n nnun, Kak ynomaHynu Bbiwe, okono 2,75 3n/n. lWnpoko
KOMMEHTMPOBaHHOE U3MeHeHMe 3KCNOPTHbIX nownunH Ha LPG B Poccnn, a faxe pocT KOTUPOBOK
B HOAOpPe, N0 CPaBHEHMIO C OKTABGPEM, He MOBANANN Ha yPOBEHb NpeanaraeMbiX PO3HUYHbIX LieH
aBTorasa.
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Hanoroo6noxeHus Ha ayToras, CoCTtaBnAann B 2012 rogy COOTBETCTBEHHO!

AKUM3HbIN Hanor - 695 3n/T
TonnuBHasa onnata- 127,98 3n/t
Hanor HAC - 23%

BbIUJeyKa3aHHbIe Hanorn B 3HaYNTENbHON CTEMEHN BAUAIN Ha OKOHYaTeJIbHYO PO3HUYHYIO LEeHY
3TOro npoAykKTa.

CpeniHee HanoroobnoxeHne Ana aytorasa gocturno B 2012 rogy 35,1 % 1 6bi10 HMXKe Ha 1
MPOLIEHTHbIN MYHKT MO OTHOLLEH MO K NpoLiomy rogy. Kak nsBectHo, cpefjHee Hanoroob6oxeHune
npv MNOCTOAHHOM YPOBHE aKLM3a Y TOMIMBHOW onnaTbl 3aBUCUT, B O0NblION Mepe, OT obuiero
YPOBHSA LiEH.

OuepepHolm pa3 CTaBKa aKUM3HOrO Hajora ygepuBanacb, MONbCKAMM BRacTAMU, Ha
Hen3MeHeHHOM YypoBHe. Takol TenepewHUn NOoAXOA O3HauyaeT peanucTuyeckuin B3rnAg Ha
Hapo4HOe XO03AWCTBO, B TOM UMC/ie Ha TOMJMBHbIN CeKTOop. HecmoTpAa Ha TO, UTO aKuM3HbIN
Hanor Ha aBToras B 2012 rofy ocTasncsa Ha NOCTOSHHOM YPOBHE, a €ro BbiCOTa Oblfla BbIE YEM
eBponenckne pekomeHgaumm (MUHUMYm 125 eBpo/T) ObINO OTMeUeHO rnobanbHOe CHUXeHue
NnpoJakn B CEKTOpe aBTorasa. [lo cpefHeB3BeWEHHOMY rogoBoMy Kypcy obmeHa NBP 3a 2012
rof, BbiCOTa akLM3HOro Hanora coctaBnana 166,07 eBpo, a 3TO 03HAUUT YTO Obisia Bbille Ha NOYTH
32,9 % Tpebyemoro MMHUMYyMa.

TOMAVIBHBIV CEOP CTpyKTYypy CpeaHen roqoBon PO3HUYHOW LieHbl

2,6% B 2012 rogy npeacTtaBunu Ha YepTtéxe N2 16.
AKLIM3HbBIM HAJIOP

14,5%

HOC(VAT) B 2012 rogy ygepxanacb BbIroOgHasa [AnA

18,7% nonb3osartenen LPG nponopuuna mexay LeHamum

LIEHA aBTorasa u 6eH3nHa EU95 wn pgusenbHoro

NMPOAYKTA Tonnmea. Ha uepTtéxe N2 17 cpaBHUAN UeEHbI

E'EI/OO 5TUX BUOB TOMIMBA B OTAENbHbIX MecALax 2012
roga.

B AaHBape 2012 yeHa aBTOrasa cocrtasnana 51,3
% LieHbl 6eH3nHa EU95, a B KOHLe roga 6b1i10 370
49,8 %, nprvyem camylo XOpPOLIY MPOLIEHTHYIO
nponopumnio 3amMeTunu B ceHTabpe - 46,4 %.
CTPYKTYPA CPELHEN PO3HUYHOM

LIKHbl ABTOTA3A B 2012 roy

CpegHerogoBasa uUeHa aBTorasa B 2012 ropgy
coctaBnsana 48,7 % ueHbl 6eH3nHa EU95. OTo
ropasfo nydwe nponopuusa vyem B 2011rogy,
Korpa cpefHerofgoBas LieHa aByTorasa coctaBnana 52,7 % ueHbl EU95. B abcontoTHOM BblpaxkeHnn
3Ta pa3sHuua dopmmpoBanacb CpefHerogqHo Ha ypoBHe 2,93 31/n TONNXBa, U LLeHOBOW pasHuLe
Ha ypoBHe 2,45 3n/n B 2011 ropy. B ceHTAGpe 2012 kKNneHT 3anpaBnawwWnin aBtoras, a He EU95
MOT fa)e 3aMeTUTb pa3Huuy nopagka 3,14 3n/n.

NCTOYHWK: BM REFLEX

YuutbiBan faxe yBennyeHHoe Ha 15-20% eanHnyHoe notpebneHre LPG no oTHOWEHUMN K 6eH3MHY
B aBTOMOOW/IbHbIX TPAHCMOPTHbIX CPeACTBaX, CPefHerofoBas LieHOBasA pasHuua cocTaBuia

EU95 .ON . LPG

1 7 CPABHEHWE CPEAHEMECAYHbIX PO3HWYHbIX LIEH OTAE/IbHBIX BUAOB TOMJINBA: EU95, ON, LPG B 2012 rofy (PLN/J1) BPYTTO

MCTOYHWK: BM REFLEX

6bl 2,34 - 2,49 3n/n. CTonb BbIFOAHOE LIEHOBOE COOTHOLWIEHME He cbeperno, 0fHaKo, CerMeHTa
aBToOrasa nepej CHUXeHNeM, ONMCaHHbIM paHblie

B cekTope rasa B 6annoHax 11 Kr no oTHoweHwuto K 2011 rogy 3ameTuny pocT CpefHerofoBomn
ueHbl [0 ypoBHA 60,54 3n. CpegHemMecAYHble UeHbl ra3a B 6annoHax 11 Kr B TeyeHue roga
dbopmmpoBanuch B npegenax 59,39 - 62,54 3a/ WT., npuyem camble HA3KNE LieHbl OTMETUIIN B ntoJe
n aBrycTe. loxoxyto LeHoBYlo TeHaeHuuto 3ameTunum B 2011 n 2010 rogy. ExxerogHo, 4eTBEpPTbIN
KBapTasl 3TO MefJIeHHble POCTbl PO3HUYHbIX LieH. ABCOMIOTHAsA pa3HULA MeXAy CaMOWN HM3KOM a
CaMLL /I BbICOKOW CpefiHeMeCAYHOM LieHOW ra3a B 6ansioHax He npeBucmna 5%, 4To cBugeTenbCcTByeT
006 YCTONUMBBIX 1 HE CITMLWKOM 60MbLINX U3MEHEHUAX LIEH B TEYEHME roja.

KaTeropueii o cux nop He 06Cy>KpaemMon 6biin LieHbl MPonaHa AnA HarpeBaTebHbIX MHCTaNSALNIA.
lfog 2012 Hauanca ¢ npepnoxeHuamy nopagka 3,00 3n/n nponaHa, a 3aTem ypoBeHb goctur 3,02 B
mecsLe ¢peBpane n 3.03 31/51 3a ouepeHble TPy MecAua. B neprog ¢ nioHA fo aBrycta Habntoganocb
CHUXeHMe LieH € 2,99 3n/nyepes 2,94 oo ypoBHa 2,93 3n/n.Mepurop ceHTAGPL - fekabpb npolleLiero
roga 3to poct ¢ 3,04 3n/n go 3,12 3n/n, B nociegHeM MecALe NPOoLWIoro roga.

CpegHerogoBas LeHa NponaHa AndA HarpesaTenbHbIX yenen, B 2012 roay, coctasnana 3,03 3n/nn
6bi1a Ha 1,4% Bbllwe cpeaHerofoBbIX LeH nponaHa 3a 2011 roa, Korga mMbl BCTpeYanuch C LIeHON
2,98 3n/n.

He nogneXuT COMHEHUI0, YTO PO3HUYHbIE LieHbl KaK rasa B 6a/jloHax TaK U rasa npojaBaemMoro
HaBaJIoM B pe3epByapbl YBeNMYaTca COOTBETCBEHHO, HaunHadA ¢ 1 HoAbpa 2013 roga. Ha ocHose
MOCTAHOBMEHWI CTaTby 163 NYHKT 4 3aKOoHa 06 akuym3HoM Hanore ([13.Y.o1 2009 N2 3 no3. 11) — HauHyT
065A3bIBaTb CTaBKM 415 ,0CTaNbHbIX BUAOB ra3oBoro tonane” Ha yposHe 1,28 3n/ruragxynb (GJ).

M3BPAHHDbIE MPOBJIEMbI MOJIbCKOTO
PbIHKA LPG

Monbckuit pblHOK LPG umeeT yxe O6onbwe 20-neTHO0 ucToputo. [MepBoHayanbHble rofbl
ycnexa 3akOHYWIUCb MepuoaoM CTabunms3auuu, MOSHOW 3penocTu. HblHewHana pblHOYHAsA
CMTyauma cocTaBnfeT, CBOeo6pa3HOro pofa, Bbi30B AN €€ YYACTHUKOB - yXe He TOJNbKO
SKOHOMMYECKME BOMPOCHl pelwawT o0 Bblbope LPG KnveHTamu,Tenepb 3TO KOHKYPEHTHOCTb,
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HOBOBBEAEHNE U MPONOTPEOMTENBCKUN MOAXOA ABMAETCA LWAHCOM Ha JaNbHellee pa3BUTHe.
PbiHOuHas pesontouma 20 rogoB NpeBpaTMiach B 3BOMIOLMIO, KOTOpasa fOMNoNHUTENbHO TpebyeT
COOTBETCTBYIOLLENO PUANYECKOTO OKPYKeHUA. YTOObI NOMTY fanee, pblIHOK AOMKEH CNPABUTLCSA
N3 MHOTOUYMNCIIEHHBIMW OFPAaHNYEHUAMM, TaKNM KakK:

o MHTepBEHI.lVIOHHbIe 3afachbl TON/inBa

B HanpaBneHune pgeperynaummn BNUCbIBAaeTCA TOXe HaXO[AWMNACA Ha KOHEYHOM 3Tane MpoekT
N3MeHeHUs pacnopseHua MuUHUCTPa DKOHOMUKK MO BOMPOCY TEXHUYECKUX YCIOBUIN KaKUM
LONMXHbl OTBeYaTb 6a3bl U CTaHLUMKM KMUAKOrO TONANBA, NepefaToyHble Tpy6onpoBoabl fanbHero
LEeNCTBUA CryXallee ANA TpaHcnopTa HedpTU M HedTAHbIX MPOAYKTOB U WX PaCMoOSIOKEHUN
JaloLWwmnii BOSMOXHOCTb BBeAEHUA CaMoobCNyXBaHUA Ha cTaHUmAxX LPG. 3To npaBuna nmetowee
baKynbTaTUMBHbIA XapaKTep, a 3TO0 0003HayaeT, YTo 0653aHHOCTb UX COONIOAEHNA BO3HUKAET
NCKNOUYMTENbHO TOTAa, KOrfa Bnagenew cTaHLMN peLlaeTcA Ha BBeeHVe Ha Hell CaMOCTOATENbHOM
3anpaBku LPG. Kpome Toro,camoob6cnyxuBaHve [OMYCTUMO WCKIIOYUTENIBHO Ha CTaHUWUSAX,
roe HaxoAuTcA MepcoHan, ytobbl B cUTyaLuMn Yyrpo3bl BO3MOXHO Oblo ero npu3BaHue. Takoe
orpaHumyeHue pagm 6e3onacHoOCTy.

MpoeKT BBOAUT TOXe OCOOGEHHble TexHMYyeckne TpeboBaHMA MO OTHOLWEHUIO K YCTPOWCTBaM
CNyXalmx AnA CamMoCTOATENbHON 3anpaBku. HekoTopoe w©3 HUX OKas3anucb CAULLKOM
PUrOPUCTUYECKMMN B OTHOLWIEHUU K HbIHEWHEMY OCHAWEHMWIO CTaHUMA. DTO O3Hayaer
Heob6XxoAMMOCTb NPOoBeAEHUA NpucnocobnalwWwmxca paboT n GUHaHCOBbIX 3aTpaT. [ns npumepa,
NpoekT TpebyeT, UToObI BLIOPOC rasa B c/iyyae OTKIIOYEHMA BANBHOIO COMJla OT aBTOMOOUIbHOTO
KnanaHa He npesbicun 1 cm?, BO TO BpemsA Kak 60MIbLUMHCTBO Tenepb NprYMeHAEeMbIX NMCTONETOB
3ToMy TpeboBaHMIO He OTBEYaeT.

MNocneBHeCeHNABMNPOEKTNONPaBOK,MPUHATbLIXBNOPALKE OOLEeCTBEHHbIX MMEXKLYBeAOMCTBEHHbIX
KOHCynbTauuii, oH 6yaet HoTUdMLMpOoBaHHbIN EBponerickoin Komnccum, a 3atem onybnnKoBaHHMN
MuHVCTpOM DKOHOMMKU B popme pacnopaxeHus. BBegeHne camoobcnyKmMBaHMA Ha CTaHLUAX
LPG 3aBuncnT TOXe OT u3MeHeHuA pacnopskeHuna MwuHuctpa TpaHcnopta, CtpouTtenbCcTBa u
Mopckoro Xo3zanctea oT 15 utona 2011 roga nameHALWeEro pacnopsXeHue B gene TexHn4Yeckunx
YCNOBUI TEXHMYECKOTO Hafi30pa B chepe NpOeKTUPOBaHUA, CO3AaHUA, SKCNyaTalum, peMOoHTa 1
MoZepHM3aLnn cneymann3npoBaHHbIX yCTPONCTB paboTatolwmx Noa AasneHmem. B cootseTcTemmn
C peleHnsMN MUHCTEPTB: SKOHOMUKM U TPAHCMOPTa, PaboTbl HAa4 3TUM AOMOJIHEHMEM 3aKOHa
HauyHyTCA Nocne oKoH4YaHMA paboT MUHUCTEPCTBOM DKOHOMMKU. [TPOrHO3UPOBAHHBIM CPOKOM
BCTYMJIEHUS B CUITY 000MX PacnopsaKeHWI ABNAETCA BTOpas nonosuHa 2013 .

O HaumnoHanbHaa PegykumoHHas Llenb

OfHUM n3 eé 3MeMeHTOB [[OJKeH ObiTb, BBEAEHHbLII Ha OCHOBaHWW MpPOEKTa [LOMOJIHEHUSA
MONOXEHNA O CUCTEME MOHUTOPWHIA M KOHTPONMPOBAHMA KauyecTBa TOMJMB UM HEKOTOPbIX
Apyrux nonoxenui, HaunoHanoHas PegykunoHHas Llenb (NCR). HeobxogumocTs BBegeHma NCR
BblTeKaeT 13 peweHnn gupektnsbl 2009/30 / EC namensaowen gupektusy 98/70 / B3. Apt. 7a
avpekTuBbl ¢ 2009 roga HakagblBaeT HA YEHCKME rocyfapcTBa 06bA3aHHOCTb onpegeneHns
Ccy6beKkToB, KoTopble 06bA3aHbl OrpPaHWYNTb SMUCCUI0O B LESIOM LMKEe XWU3HM TOMAWBa Ha,
MakcumanbHo, 10% o 31.12.2020 roga B OTHOLWEHUW K OCHOBHOM HOPMeE, OnpefenéHHON yepes
rocyfapcTBaMy Ha OCHOBAHUM 3SMUCCUNY Ta30B B LMKIE XU3HW TOMANB B NPOCYETE Ha eauHuLY
SHeprum n3 nckonaemblx Tonnue, B 2010p (apT. 7a ycT. 2 B Ha3. U3 ycT. 5 nuT 6).

IMNCCMA TEMSIMYHDIX Fa30B B LIEJIOM LMKJIe XKXM3HU TOMIMB 3TO NofHasA amuccua Hatto CO,, CH,,
N,O, KOTopoe MOXHO MPUNUCbIBaTb TOM/NBY (TOXe BCem ero Ao6aBieHHbIM KOMMOHEHTaMm)
WA [OCTaBNEHHON 3Heprun. DTO OXBaTbiBaeT BCe COOTBETCTBYWOLME 3Tanbl A06bIYY wunn
BblpalyBaHNe BKIIOUYNTENBHO, Yepe3 N3MeHeHNe CNocoba NCNoNb30BaHUA TPYHTOB, TPAaHCMOPT
1 pacnpegeneHune, nepepaboTka 1 CKUraHne, He3aBUCUMO OT TOFO, OTKyAa MPOUCXOAAT SMUCCUN.

Bo3Bpalanacb Ha rpyHT MOMbCKOro MpoeKkTa CTOUT CKasaTb, YTO B MJaHax NpaBuTeNbCTBa
BKJ/IlOUEHMe B KaTanor cyobekToB BbinonHaAwWwmx NCR Toxe npegnpruHuUmMaTtenein BbIMOHALWNX
SKOHOMMYECKYI0 eATeNbHOCTb B chepe Npon3BoACTBa, MMMOPTa U NPUOBpEeTEHNA CKUMKEHHOTO
raza (LPG) BHyTpu coobuwectBa. CybObekTbl 3TU 00f3aHHbl, E€XErogHOro, OrpaHUYMBaTb
SMUCCUIO TEMIMYHbIX Fa30B B LMKIE XXN3HU TOMINB NpofaBaeMblx, cobiBaemMblx B Apyron dpopme
WM MCNOSIb30BAHHbIX HMMW Ha COOGCTBEHHble MOTPEOHOCTU TaK, UTOObl C KOHLIOM KaXAoro
KaneHgapHoro roga go 2017 3ta ctoumocTb gocturna 4%, a ¢ koHyom 2020 roga 6%. C aton
00bA3aHHOCTbIO CBA3aHa TOXE He0OXOAMMOCTb BHOLIEHUSA €XXerofHblX OTYETOB MO peannsaunm
NCR npe3ngeHTy URE (YnpaBneHue PerynupoBaHua JHepreTuku). B cnyyae HemcnonHeHna aTnx
00DbA3aTENbCB MOXKET ObITb MPEfYCMOTPEH A1A CyObeTa AeHEXHbIN WTpad.

CTOnbKO NpennosnioXKeHnsa — peanunun, B KOTOPbIX GYHKLMOHUPYET OTpac/ib CTaBAT, KaxeTca, noj
3HAaKOM BOMPOCAa BO3MOXHOCTb BbIMNOSIHEHUS 3TOM 00bA3AHHOCTU MNpeanpUHUMATENAMU K3
oTtpacnu LPG u Tem cambim - ero B3umaHue lNpepcepatenem URE. 9To cOMHeHne BO3HMKaET B
KOHTeKCcTe cnocoba, B Kakol oTpacib LPG morna 6bl BbinonHATb HLP, Tak-Kak HensBecTeH A0
CMX MOP MeTof OrpaHMyMBaHNs BblOpacbiBaeMbIX B aTMOCPepPy TEMAMUYHbIX Fa30B BO3HMKAOLNX
B npouecce cxkuraHma LPG, gna nprvmeHeHuAa B NpoMBLUIEHHOM MaclTabe. B 3Tom KoHTeKkcTe
napafoKCcalbHOM KaXeTcA pekoMeHAauua chopMynumpoBaHHasa aBTOpPamMu MpPOeKTa B
060CHOBaHMK, YTO YyBesnYyeHwe ucrnonb3oBaHua LPG moxeT cnocob6cTBOBaTb BbIMOHEHUIO
cybbekTamu BHegpsaowmmn NCR 06a3aTenbCcTB B 3ToN cdepe.

BblweykasaHHylo npobrnemy poskHa pa3pewntb, ogobpeHHaa EBponenckon Komuccuen, a
3aTeM BKJ/IIOYYHHaA B MOMbCKME WUCMOJIHUTENbHbIE MpaBuiia, METOAMKA BblUMCIEHNA BbiNyCKa
TEeMINYHbIX ra3oB, Harpy»katowasa BbinonHeHneM NCR ncknuynTenbHO 3TW TOMAMBA, KOTOPbIX
BennmumnHa Bbibpoca GHG Bbiwe yem 75 kr / GJ npu OfHOBPEMEHHOM YCTaHOBIEHUIO 3TOMO e
yncna ana GJ Ha ypoBHe 73,6 kr / GJ. Takasa cutyauma obo3Hayana 6bl, YTO e MHCTBEHHOW PONbIO
Kakyto ncrnonHano 6ol LPG B BoinonHeHun NCR 6bi1a 66l nogaeprkka npeanpuaTUin U3 oCTanbHbIX
TOM/IMBHbIX CEKTOPOB B BbIMOJIHEHUN UX Lienen No peaykuuu. B cBA3M ¢ Tem, 4TO He fOCTUMN
elwé KOHeYHOro KoMmnpommcca 1 paboTbl Hag 3TUM OKYMEHTOM ellé He 3akoHYeHbl B bptoccene,
nonbckme npasuna B chepe NCR He OyayT noka UTo OKasbiBaTb IOPMAMNYECKOTO NOCEeACTBUS,
HEeCMOTPA Ha BO3MOXHOE NPUHATUE JOMNOSHEHUA 3aKOHa.

O KoHueccun Ha o6opoT LPG

B noxoxei atmocdepe 3akoHoaTeNbHOro becnopsgka pelatTcsa cyabbbl KOHLeccum Ha obopoT
CKUKEHHbBIM ra3oM, KOTOpas B COOTBETCTBUY C Tenepb 06A3bIBalOWMM dHepreTuyeckm lNpasom
TpebyemMas B CUTyalMmn Korga rofoBas CTOMMOCTb 3TOro 060poTa NpeBbilaeT 3KBUBAIEHTHOCTb
10 TbicAu eBpo. OnNy6AMKOBaHHbIN NOA KOHel ceHTabpa 2012 roga npoekT O6HOBAAOLWETO
3aKOHa dHepreTMyeckoe NpaBo 3aknafblBaeT MKBUAALMIO KOHLLECCUM U e€ 3aMeHYy 3amnucbio B
peecTp 060poTa XMAKMMM TONAMBAMK, 338 KOTOpPbIM HabnopaeT MNpegcegatens YP3. Mo o6pasuy
HbIHELWHbIX MPaBUJ1 NPOEKT NpeaycMoTpUBaeT, YTO OT 6ﬂ33HHOCTVI nony4yeHmnAa 3anncum yBoJiIeHO
6yneTnpeanpusaTne, KOTOPOrorogoBo 060POT CKUKEHHBIMa30M HE MPEBUCUTIKBUBANIEHTHOCTY
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10 ToicaY eBpo. O60poT LPG fonKeH noTepATb XapakTep AeATeNbHOCTY TpebyeMon KoHLeccumio
B MOJSIb3y pPerynvMpoBaHHOW. DTO 3aTem NpofABfieHWe npouecca Aeperynauuu, KoTopbiin AnA
npeanpuaTUin N3 oTpaciy ob6o3HavyaeT yrnpoleHe perncTpaumoHHbIX npouenyp, NUKBUAALUIO
CpOKa TrOAHOCTU TMOJlyYEeHHOW 3anucu, OTCYTCTBUE AOMOJIHWUTENbHbIX (HaknagblBaeMblxX
MNpencepatenem URE) o6a3atenbctB B cdhepe ycNOBUIA BbIMONHEHUA AEATENbHOCTA U YTO B
npuHUUNEe oTMeHa eXXerofHbIX onnat B 610>keT rocygapcTsea. icnonHeHre npegnpuHnmaTenem
ycnoBun TpebyembiX 0SS BbIMOHEHUA PEryMPOBAaHHON AEATENbHOCTM MOXET noafiexaTb
nocnegyolwemMy KOHTPOJII0, Ha MOXOXKMX MPUHLMMNAX Kak B C/lyyae KOHUecCcuu.

HecoOMHeHHO Ka)kgoe Mu3MeHeHMe C Uenblo CMArYeHWA Harpysok, KOTOpbIM MNoABeprakTcA
SKOHOMUYecKMe CybbeKTbl, OCOO6EHHO 3TUX QPUHAHCOBbLIX, CNOCOOCTBYET  YNyuYLLEHUIO
KOHKYPEHTHOCTU pbIHKA. TenepeLwHnn onbIT Nnpeanpuatuin n3 otpacnm LPG HecomHeHHO Kaxpgoe
M3MEeHEeHNe UmetoLLiee Ha Lienin CMArYeHre Harpy3ok NOKOALMXCA Ha SKOHOMUYECKNX CyObeKTax,
0cobeHHO 3Tnx GMHaHCOBbIX CMNOCOOCTBYET B yNyylleHNne KOHKYPEHTHOCTU pblHKa. TenepellHee
onbiTa npeanpuatTiin us oTtpacau JIbll nokasbiBaeT TOXe, UTO ycnoBus B cdepe crnocoba
BbINOJSIHEHUA JeATeNIbHOCTU U obecneyveHna cpenbl nepes eé cefCTBUAMMN 3HAUMNTENBbHO Nyylue
B3blCKMBaeMoe yepes gpyrue yem lNpeacepatens YPI yupexxkgeHuns, KoTopble cneumanmnsnpyoTca
B 3TOro poAa KOHTPONA. MoKasblBaeT TOXe, UTO ycnoBuAa B chepe crnocoba BbINOMHEHMA
[eATeNnbHOCTM M obecneyeHna cpelbl nepep eé cieACTBMAMUN 3HAUYNTENBHO Jlyylle B3bICKMBaeMoe
yepes gpyrue yem lMpepcepatens YPI yupexaeHuns, KoTopble cneumanu3npyroTca B 3TOro poaa
KOHTponA.

HecmoTpA Ha 37O, TemMa 3apaxAaeT OrpoOMHble pa3HoriacMa BO BCEM TOMJUBHOM CeKTope,
0COGEHHO M3-3a OnaceHue nepep BCTYM/IEHWEM Ha PbIHOK CyObeKTOB, KOTOPbIX AEATENIbHOCTb
MOXET YrpoXaTb BO3HVKHOBEHMEM HEOTBPATMbIX NOTEPEN N NOABEPrHYTb Ha ylepb xopoliee
nMA oTpacan. BepoatHo n3 3Tnx coobpaxkeHUin BeAOMCTBEHHble paboTbl Hag 3ToN pedopmoi
3HaYUTENbHO 3amegnuan TeEMMbI.

CTtonT oTMeTuUTb, YTO B 3TO BpeMsA npefcTaBunu B [lapnameHTe aenyTaTcKUin NPOEKT fOMNOMHEHNA
3aKOHa DJHepreTnyeckoe [lpaBo, KOTOPbLIA Tembl KOHLEecCcMn BooOWe He [oTparvBaeTcs,
a MmeeT 3a 3apaHue cbepeub lonbluy nepep CaHKUUAMK, KOTOpble MAaHMPYeT HanoXWUTb
Esponelickas Komnccusa no nosofdy HemmnnemaHTaumm aupektus 2009/72 / EC n 2009/73 / EC
(rnaBHbIM 06pa3om B chepe 0cBOOOXKAEHNA PbIHKA NPUPOAHOrO rasa). 3ToT NPOEKT HaXoAnUTCA
Tenepb Ha 3Tane COBeLWaHNN B NapnameHTCKkon Komunccmm DKOHOMUKN. HezaBMCUMMoO OT 3TOro,
MUHVCTEPCTBO DKOHOMUKIM 06BABUIIO UHTEHCUPUKALMIO PabOTHaA NMPUHATVIEM, TAK HAa3bIBAEMOTO,
JHepreTnyeckoro Tpéxmnaka, a B HEM 3aKOHa - JHepreTuyeckoe [MpaBo M npeabABNeHUNE KX
napnameHTy, ewé B nepsom KBapTase 2013 roga.

O Camoo6cnyxmnBaHmne Ha ctaHuuAx LPG

B HanpaBneHve pgeperynaumm BMMUCbIBAeTCA TOXE HAXOQALWMNCA HAa KOHEYHOM >STane MnpoekT
N3MeHeHNA pacnopsaXeHna MUHUCTPa DKOHOMUKMK MO BOMPOCY TEXHUUYECKUX YCIIOBUN KaKuM
JOJXHbl OTBEYaTb 6a3bl U CTAHLMKW XKMAKOTO TOMNBA, NepefaToyHble TPyOONpPoBOAbl faNlbHErO
LeNcTBUA cryxallee ANnA TpaHcnopTa HedTUn M HedTAHbIX NMPOAYKTOB U WX PaCMOSIOKEHUA
JaloWwmnii BO3MOXHOCTb BBeAEHUA camoobCNyXnBaHUA Ha cTaHumAx LPG. 3To npaBuna nmetowee
baKkynbTaTUBHbIA XapakTep, a 3T0 0603HayaeT, YTO 0653aHHOCTb UX COONOAEHNA BO3HUKaeT
NCKITIOYNTENbHO TOTAA, KOrAa Bnajenew CTaHUMM pellaeTca Ha BBeAeHNe Ha He CaMOCTOATEIbHOM
3anpaBku LPG. Kpome TOro,camoobcnyxuBaHve [OMNYCTUMO WCKIIOYUTENBHO Ha CTaHUUSAX,

roe HaxoAWuTCs MepcoHas, YToObl B CUTYauuUnM yrpo3bl BO3MOXHO Oblo ero npussaHue. Takoe
orpaHunyeHne paan 6e30nacHoOCTH.

MpoeKT BBOAUT TOXe OCOOEHHble TEXHMYEeCKMe TpebGOoBaHWA MO OTHOLIEHUIO K YCTPOWCTBAM
cnyXawmx [AnA CaMoCTOATENbHOW 3anpaBkKM. HekoTopoe 13 HUX OKasanucb CAULWKOM
PUrOpPUCTAYECKUMUN B OTHOLWEHUU K HbIHEWHEMY OCHAWEHWID CTaHUMA. DTO O3HavaeT
Heob6X0AMMOCTb NPoBeAeHUA NprucnocobnalLWmxca paboT 1 GMHAHCOBLIX 3aTpaTt. na nprumepa,
NpoeKT TpebyeT, UTobbl BLIOPOC rasa B C/iyyae OTKIOYEHUS BIVBHOMO COMJla OT aBTOMOOUSIBHOTO
KnanaHa He npeBblcun 1 cM3, BO TO BpeMms Kak 60MbLWINHCTBO TeMepb NpYMeHAEMbIX MUCTONETOB
3TOMy TpeboBaHMIO He OTBEYAET.

MNMocneBHeCeHNs BNIPOEKTNOMNPABOK, MPUHATbIXBNOPALKE OOLLeCTBEHHbBIX MMEXKLYBEAOMCTBEHHbIX
KOHCynbTaumii, oH 6yaet HoTudMLUMpoBaHHbI EBponenckon Komnccum, a 3atem ony6nnkoBaHHNM
MUHNCTPOM DKOHOMMKU B pOpMe pacnopsKeHus. BBegeHne camooOCnyKMBAaHUA Ha CTAaHLMAX
LPG 3aBucuT TOKe OT M3MeHeHuA pacnopsxeHua MwuHuctpa TpaHcnopTa, CTpouTenbcTBa u
Mopckoro Xo3ancTtea ot 15 uiona 2011 roga nameHaAOLWeEro pacnops>KeHne B gefie TeXHUYeCknx
YCJIOBUI TEXHNYECKOro Haa3opa B chepe NpoeKTUPOBaHMA, CO3[aHnA, SKCNnyaTauum, peMoHTa 1
MoAepHM3aL MK CneLnanm3npoBaHHbIX YCTPOMCTB paboTalowmnx noa AaBneHnem. B cootsetctBmmn
C peleHAMN MUHCTEPTB: SKOHOMUKN U TpaHcnopTa, paboTbl Haj 3TMM LOMOJIHEHMEM 3aKOHa
HAaYHYTCA NOC/e OKOHYaHMA PaboT MUHUCTEPCTBOM DKOHOMMKU. MPOrHO3MPOBAHHBIM CPOKOM
BCTYMNJIEHUA B CUSTy 0O0UX pacnopaKeHnin ABNAeTCA BTopas nonosuHa 2013 r.

Yepes npu3my BbllleyKa3aHHbIX NMPUMEPOB BUAHO M3MEHeHMe BOCMPUATUA CKUMKEHHOrO rasa
NoNbCKMMK BRacTAMU n obuwectBom. LPG coctaBnAeT Tenepb MPeBOCXOAHYIO anbTepHaTUBY
ANA TPAaAUUWOHHBIX BMAOB TOMMMBA, Kak B MPOCTPAHCTBE MOTOPM3aUUN,TakK N B eXeJHEBHOMN
»KN3HU - BapeHue, otonneHune. lopepre KNneHToB K NPOAYKTY BbITEKaeT 13 BbICOKOTO KayecTBa U
BbIBMHYEHHbIX HOPM 6€30MacHOCTN CO6I0AAaEMbIX OTPaC/blo. ITak 3To foBepue ABNAETCA LLAaHCOM
N HeobXoAMMbIM KamnuTanom ANs fJajiHelwero pa3BuTusi, 6€3 KOTOPOro He MOXXeT 000NTUCh
COBpemMeHHas 3KoOHOMUKa. Y LPG ecTb ToXe HeOObIKHOBEHHbIN MOTeHUMan Afs BbINOJHEHUN
NPUHLUMNOB KNMMATUYECKOW NOJINTUKU, OYEeHb CYLLeCTBEHHON U3 TOYKM 3peHna EBponenckoro
coobulectBa. Bcé 370 3aBMCUMO OfHAKO OT TEXHONIOMMYECKOro mporpecca, KoTopbii Tpebyet
NOCTOAHHOIO N MUHTEHCUBHOTO GMHAHCUPOBAHUA CO CTOPOHbI MPeAnpPUATUN GYHKLUOHUPYIOLWNX
B [OOpOXKeNnaTesIbHOM IOPUAMNYECKOM OKPYXEHUU.
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- Aboveground and underground LPG tanks = $ Sy T
Autogas filling stations — s :—r_- &) 9, r'w
- LPG storage tanks —" P

- Cryogenic 1SO-Containers S S - -
NG storage-tanks:and satsling plarts Dostdarczamy dobrq energie.

D , , o :
m For more information please visit our new website

\
www.chemet.com.pl AmenGas
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ENERGII

WWW.HADEX-GAZ.PL
INFOLINIA: 801 011 118

WEZ UDZIAK
W WYJATKOWYM

|
e SPOTKANIU!

WYJATKOWA ENERGIA

MIEDZYNARODOWA KONFERENCJA LPG
POLSKA, WARSZAWA 6-7.03.2013
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Oferujemy pelen zakres amatury i urzadzen do LPG: wyposazenie zbiomikow
stacjonamych i autocystem oraz instalacji przeladunkowych i napeniania butli

"I.
We supply the complete "# b
LPG equipment for :
stationary tanks and road
tankers, as well as
complete bulk plants and
cylinder filling stations

*
PRODUCTS

7 Poland sp.zo.o.
FAB Poland Sp. z 0.0.

RegO GmbH
Industriestr, 9 ul. hllgnmkhgn 32/34
D - 35075 Gladenbach Certified according to: PL-90-643 Lodz
'm,, :ﬁ%m 31:; -10 (E mnﬁgéa:gmmm :’E} ;:;;‘:1_ +48 (0) 42 - 6336072
%mﬁllt info@rego-europe. ‘tg{: ATEKHW w spoland.p
e: www.regoproducts.cor .
| i 0 | "o
WSPOMAGAMY
Notowania LPG na portalu e-petrol.pl
BUDUJEMY RELACJE™

Spotkania Branzy Petrochemicznej
Polski Rynek LPG

DORADZ

Inspirujemy Twoj biznes!
www.informationmarket.pl

I MINFORMATION
MARKET

I MINFORMATION
MARKET

& Reduktory do instalagi przydomowych KL
4 Reduktory do butli 11kg orar automatyczne redulitory do igczenia bateri butli i '1
4 Armatura do zbiomikéw LPG L

carngno gioup 4 Zawary do buth 17kg i turystycznych

4 Agregaty pradotwdrcze na LPG

SMART
LrG

4 Parowniki elektrycene | wodne LPG
4 Reduktory | stagie redukcyine [ i il stopnia do LPG i METANU

@Iﬁﬁ 4 Mixery LPG/powietrze

i Mikroturbiny

4 Poziomowskazy do zbiomikdw praydomowych i przemystowych 09-407 Plock
i Karuzele | stanowiska do napelniania butl ul. Graniczna 46
4 Systemy kontroli bezpieczedstwa buth T:+48 24 366 56 26
‘5541_ B 4 Sprawdzanie szczainoso zawordw buth F:+48 24 366 56 06
3—' 4 Systemy automatycanego transporty buth infn@ﬁmartlpg.pl
4 Faletowanie butlt
4 Naprawa i konserwacja buth www.smartlpg.pl:

czyste]
energii

{; BALTYKGAZ
0800 306 204

' 'rl

BALTYKGAZ Spotka z 0.0. ®
ul. Sobieskiego 5, 84-230 Rumia / BALTYKGAZ
Tel.: +48 58 677 77 77, Fax: +48 58 677 77 09 / morze czystej energii
www.baltykgaz.pl




DragonGaz

Bulan(ias Group since 1948

Komponenty | Rozwiazania | Systemy | ' | . TWOJ DOSTAWCA
GAZU PLYNNEGO
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... dla przemystu, gospodarstw domowych i wypoczynku.

I35 Regler- und Armaturen-Gesellschaft mbH & Co. KG * Web: www.gok-online.de

@ Przedstawiciel w Polsce: GOK Regler - und Armaturen Polska Sp. z 0.0. * ul. Traugutta 126 * 63-400 Ostrow Wielkopolski
e Telefon: +48 062 735 84 08 * Telefax: +48 062 735 84 09 * E-mail: gok@gok.pl * Web: www.gok.pl

Dziekujemy...

DO ZOBACZENIA ZA ROK!

Thank you...
AND SEE YOU
NEXT YEAR AGAIN!

X

NOWOCZESNA ENERGIA.
: W ZGODZIE Z NATURA
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Dragongaz Sp. z o.0.

o
C:”a SShow2014 ,

5-6/03/2014 www.gasshow.pl facebook.com/gasshowpoland tel. +48 71 334 90 00, fax +48 71 334 90 01
e-mail: centrala@dragongaz.pl

www.dragongaz.pl
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najbardziej zaawansowana
Dual Fuel System J 4

instalacja LPG do
silnikow Diesla
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DLA LOGISTYKI
2 01 2

ELP’GAZ ELPIGAZ Sp. z 0.0. tel. +48 58 340 40 40, fax +48 58 348 12 11
ul. Perseusza 9, 80-299 Gdansk, Poland i i i

— A LTTOMO T E— info@elpigaz.com www.elpigaz.com

*Sp6lka ELPIGAZ tofrma, ks posiada -WLPE- ‘Swiece, Ofecfrmy o o pefernoicl
od 34 do 545 litréw — z szerokimi mozliwogciami stosowania réznej armatury, znajdujacych zastosowanie

od najmniejszych pojazd6éw osobowych, przez dostawcze, autobusy az do ciezar6wek | ciggnikdw siodiowych,

o v Wigksza pojemnosé LPG dia podobnych wymilaréw 270 , N ¢ Tradycyjny montat: dwu | ezteropunktowy
v Nowatorski, prosty i jednopunktowy montai l v Mniejszy cigtar dla porownywalnych pojemnosci
+ Szeroki rakres stosowanej armatury LG v Szeroki zakres stmwanuj armatury

(MVA, 3 | d-otworowe, pompy LPG) (MVA, 3 | d-otoworowe, pompy LPG)

v Roine pozycje montaiu
(lezace, podwieszane, stojace)

v Roine poxycje montaiu
(lazace, podwieszane)

www.shopgaz.pl

~ELPIGAZ

ELPIGAZ 5p. z 0.0.

ul. Perseusza 9, 80-299 Gdansk, Poland
tel. +48 58 349 49 40, fax +48 58 34812 11
info@elpigaz.com www.elpigaz.com

Gwarancja n jat
potwierdzona Medalern Europejskim

MSPOL TEAM

zaprasza

na XVIII Mistrzostwa Europy
Balonéw na Ogrzane Powietrze
we Wioctawku

6-14 wrzesnia 2013 *"'“’

¥

www.gaspol.pl n www.facebook.pl/GASPOLTeam



POCP

Polska Organizacja Gazu Plynnego

www.pogp.pl
www.exceptionalenergy.com



